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Prezentul plan de mobilitate urbana durabild este realizat pentru orasul Teius (resedinta)
cu satele apartinatoare Capud, Petelca, Beldiu si Coslariu Nou, si se refera la perioada 2022-2037.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila reprezinta un document strategic, la nivelul de
detaliere a propunerilor (masuri si proiecte), fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de
implementare a PMUD vor fi realizate studii de fezabilitate privind investitiile propuse, in
conformitate cu legislatia Tn vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si solutia
tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele relevante.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Teius va fi supus procedurii de evaluare
a impactului PMUD asupra mediului h baza HG nr. 1078/2004, fiind totodata un instrument
pentru informarea si consultarea publicului.

De asemenea, este recomandata actualizarea periodica a PMUD si a modelului de transport
aferent, cel putin o data la 5 ani sau chiar mai des, in functie de viitoarele evolutii din Orasul Teius.
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1. Introducere

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) are rolul de a contura strategii, initiative de
politici, proiecte cheie si prioritati Tn vederea unui transport durabil, care sa permita cresterea
economica sustenabild, inclusiv din punct de vedere social si al protectiei mediului, n regiunile
polilor de crestere. Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urband Durabila
reprezinta un document strategic si un instrument pentru dezvoltarea unor politici specifice,
principala utilitate fiind rezolvarea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din
orasele si zonele Tnvecinate, contribuind in acelasi timp la atingerea obiectivelor europene legate
de eficienta energetica si protectia mediului.

Ca urmare a abordarii integrate, promovata de Comisia Europeand, in vederea finantarii
proiectelor de transport urban in cadrul Programului Operational Regional si Planul National de
Redresare si Rezilienta, devine o necesitate elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD).

Tn conformitate cu legislatia nationala (Legea 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in martie 2016), Planul de
mobilitate urbana este o documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala
periurband/metropolitana si a planului urbanistic general (P.U.G.), dar si instrumentul de
planificare strategica teritoriala prin care Se coreleaza dezvoltarea spatiala a localitatilor si a zonei
periurbane/metropolitane a acestora cu necesitatile de mobilitate si transport ale persoanelor si
marfurilor.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabild are in vedere o
abordare integrata, presupunand un nivel inalt de cooperare si coordonare intre diferitele niveluri
de guvernare si intre autoritatile responsabile, inclusiv reprezinta un instrument de consultare a
populatiei din aria urbana vizata. Autoritatile Locale membre ale unei zone de crestere ar trebui sa
creeze si sa planifice structurile si procedurile corespunzatoare gestiondrii unui astfel de plan.
Prezentul plan de mobilitate urbana durabild se refera la Orasul Teius.

De principiu, PMUD urmareste crearea unui sistem de transport durabil, care sa satisfaca
nevoile de mobilitate din cadrul comunitatilor din teritoriul sdu, vizand urmatoarele cinci obiective
strategice:

1. Accesibilitatea — Punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unor optiuni de transport
care sa le permita sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a se deplasa spre destinatii si servicii.
Acest obiectiv include atat conectivitatea, care se referd la capacitatea de deplasare intre anumite
puncte, cat si accesul, care garanteaza ca, in masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de
oportunitati de deplasare din cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizica) sau a unor
factori sociali (inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);
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2. Siguranta si securitatea — Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si pentru
comunitate n general;

3. Mediul — Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele nationale si ale
Comunitayii Europene n ceea ce priveste atenuarea schimbarilor climatice;

4. Eficienta economica — Cresterea eficientei si a eficacitatii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban — Contributia la cresterea atractivitatii si a calitatii mediului
urban si a proiectarii urbane in beneficiul cetatenilor, al economiei si al societatii in ansamblu.

Tn baza unei analize detaliate a problemelor si nevoilor de mobilitate actuale si de
perspectiva in zona studiatd, PMUD Teius include lista proiectelor si masurilor de imbunatatire a
mobilitagii pe termen scurt, mediu si lung, planul de actiune si posibilele surse de finantare a
proiectelor si masurilor propuse.

Planul de mobilitate urband durabila va avea urmatoarea viziune de dezvoltare a
mobilitagii: Realizarea unui sistem de transport eficient, integrat, durabil si sigur, care sa
promoveze dezvoltarea economica, sociala si teritoriala si care sa asigure o buna calitate a vietii.

O parte din masurile identificate urmeaza a fi finantate prin Planul Operational Regional,
care sustine Cresterea mobilitatii urbane, prin realizarea unui sistem de transport eficient, care sa-
i determine pe calatori sa renunte la autoturismul personal si sa foloseasca transportul public pentru
protejarea mediului Tnconjurator.

Planul abordeaza urmatoarele teme/sectoare:

e Structura si capacitatea institutionala: Planul prezinta solutiile pentru asigurarea
unei planificari si coordonari corespunzatoare a mobilitatii la nivelul orasului si
pentru aplicarea legislatiei europene si nationale

e Transportul public: Planul oferda o strategie pentru a imbunatati calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind
infrastructura, materialul rulant si serviciile

e Transportul nemotorizat: Planul include un pachet de masuri de crestere a
atractivitagii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructurile
existente au fost evaluate si s-au propus imbunatatiri. Dezvoltarea de noi
infrastructuri ia Tn considerare si alte optiuni In afara celor de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Au fost luate in considerare infrastructuri create special pentru
biciclisti si pietoni, pentru a le separa de traficul motorizat intens si pentru a reduce
distantele de deplasare, acolo unde a fost posibil. Masurile privind infrastructura au
fost completate de alte masuri tehnice, bazate pe politici soft.

¢ Inter-modalitatea: PMUD contribuie la 0 mai buna integrare a diferitelor moduri;
s-au identificat masuri menite in mod special sa faciliteze transportul si mobilitatea
permanenta si multi-modala.
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Siguranta rutiera: PMUD prezinta actiuni de imbunatatire a sigurantei rutiere pe
baza unei analize a problemelor principale de siguranta rutiera si a zonelor de risc
din mediul urban studiat.

Transportul rutier: Pentru reteaua de drumuri si transportul motorizat, PMUD
abordeaza tipurile de trafic: Tn miscare si stationar. Masurile propuse au ca scop
optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei n
zonele cu probleme identificate. A fost investigat potentialul de realocare de spatiu
rutier altor factori de transport adiacenti sau altor functii si utilizari publice care nu
sunt legate de transport.

Logistica urbana: PMUD prezintda masuri de imbunatatire a eficientei logistice
urbane, inclusiv cele legate de livrarea marfurilor in mediul urban, reducénd factori
externi adiacenti precum emisiile de CO», poluanti si zgomot.

Managementul mobilitatii: PMUD include actiuni pentru a promova o schimbare
in modelele de mobilitate durabild. In acest scop, trebuie implicati cetatenii,
angajatorii, scolile si alti factori relevanti.

Sisteme Inteligente de Transport (ITS): Avand in vedere ca ITS se aplica tuturor
modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru persoane cat si pentru

monitorizarea fiecarei masuri definite in cadrul unui PMUD.

1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

Documentele de planificare spatiala reprezinta sursa oficiala de informatii pentru

intocmirea studiilor de specialitate, dupa cum este mentionat Tn Legea 350/ 2001, privind
Amenajarea teritoriului si urbanismul.

In conformitate cu articolul 7, principalul scop al amenajarii teritoriului il constituie

armonizarea la nivelul intregului teritoriu a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale,
stabilite la nivel national si local pentru asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale
tarii, urmarindu-se Cresterea coeziunii si eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea
Lista documentelor de planificare operationala este prezentata mai jos:

Planul de amenajare a teritoriului national - PATN
Planul de amenajare a teritoriului zonal - PATZ
Planul de amenajare a teritoriului judetean - PATJ
Planul urbanistic general - PUG

Planul urbanistic zonal - PUZ

Planul urbanistic de detaliu — PUD

Tn cadrul PMUD pentru Orasul Teius, este de interes PUG-ul localititii. Celelalte documentatii pot
furniza anumite informatii in cadrul PMUD daca este necesar.
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1.3. Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Documentele strategice sectoriale luate in considerare in cadrul PMUD sunt prezentate in
Tabelul 1.2 mai jos. Tn coloana Activititi realizate/concluzii se prezinta activitatile realizate si
concluziile privind fiecare document strategic privind corelarea cu PMUD.

Tabel 1.2.1

Raportul Organizare/Sector Principii

Strategia locala de dezvoltare | Primaria Orasului Teius
durabild a Orasului Teius

Strategia de  dezvoltare | Consiliul Judetean Alba Sustenabilitate
durabila a judetului Alba Competitivitatea economiei locale
2021-2027 Dezvoltare emergenta

Management teritorial eficient

Strategia nationald pentru | ADR Centru
dezvoltare regionla

Viziunea de dezvoltare viitoare urmareste tocmai o redefinire a Orasului Teius in raport cu
mediul concurential acerb care se manifesta la nivelul national, regional si global. Astfel, pentru
perioada 2022-2037, toate resursele, practic motorul de care dispune Tn prezent orasul, Se vor
orienta catre 0 permanenta cunoastere si performanta, ca modalitate de adaptare si raspuns la
provocirile tehnologice de mobilitate. Viziunea de dezvoltare a Orasului Teius Tn viitorul deceniu
este deja conturata de directia de evolutie trasata pana acum, astfel ca urbea poate aspira la titlul
oras ecologic din Regiunea Nord-Vest.

Conform SDLD, directiile strategice de interventie pentru dezvoltarea Orasului Teius sunt:

Directia 1 — Dezvoltare urbana durabila integrata

Directia 2 — Dezvoltarea infrastructurii locale

Directia 3 — Sprijinirea unei economii competitive si a dezvoltarii locale

Directia 4 — Imbunatatirea infrastructurii energetice in Orasul Teius

Directia 5 — Dezvoltare durabila a turismului local

Directia 6 — Imbunatatirea conditiilor de mediu la nivel local si regional

Directia 7 — Dezvoltarea infrastructurii in vederea promovarii incluziunii sociale si a
reducerii gradului de saracie in orasul Teius

Directia 8 — Asigurarea unei bune guvernante la nivel local
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Astfel, se pot observa urmatoarele proiecte propuse in cadrul strategiei de dezvoltare 2015-2020:

Domeniul de Obiectiv Obiective specifice / Plan de actiune Proiecte propuse Institutia Suma Sursa de Termen
interventie strategic operationale responsabila estimata finantare estimat
potentiala
In;rgstructura Crf?sfe.r.ea. ) Regbllltarea ?I . Sistematizare verticala I
te _n_ICO - Callt.atll .Vletll. modemlzarea strazﬂor,. refacere rigole,acces 1.750.000 12
edilitara locuitorilor din | drumurilor comunale si o UAT : Buget local aprilie
. ) auto si pietonal strada lei 2017
un|t§t§a _ judetene Decebal
administrativ i
teritoriald Reabilitarea Buget de stat prin
i . .. Programul -
tramei sEra.daIe. Reabilitare drumuri in » 261 353 Na?i?)naal chie Finalizare
pentru strazile din | 5 aq,| Tejus - 6925 ml UAT - noiembrie
orasul Teius 12 strazi locale euro Dezvoltare 2019
Locala si buget
local
Modernizare strazi 1.826.412 POR Axa 4, PI Finalizare
orasul Teius — 5109 ml UAT ' eur.o 4.3 si Bugetlocal | noiembrie
11 strazi locale Buget de stat 2020
Reabilitare drumuri in 1.450 000 POR Axa 4, Pl Finalizare
orasul Teius — 4210 ml UAT ' eur.o 4.3 si Bugetlocal | noiembrie
9 strazi locale Buget de stat 2020
Reabilitarea Bugs:odi:::zr fn
drumurilor Reabilitare si _g Finalizare
. . 5.600.000 National de .
comunale din modernizare drum UAT lei Dezvoltare septembrie
teritoriu UAT comunal DC 17, DC 19 . 2019
. Locala si buget
Oras Teius
local
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Modernizare Reabilitare Drum Consiliul 1.500.000 POR Axa 6, PI Finalizare
drumuri judetene judetean DJ 750C Judetean Alba lei 6.1 2019
Reabilitare drum
exploatatie agricold - 20.000.000 PNDR Finalizare
d.vicinale din pamant UAT . B .
. lei Submasura 4.3 mai 2020
nr.1,..,92 - Teius
(147 051 ml)
Reabilitare Reabilitare drum UAT 14.000.000 PNDR Finalizare
drumuri de exploatatie agricola — lei Submisura 4.3 | septembrie
exploatatie d.vicinale din pamant 2020
agricola nr.1,...,17 - Beldiu
(70 665 ml)
Reabilitare drumuri UAT 3.800.000 PNDR Finalizare
vicinale nr.1,...,17 din lei Submasura 4.3 septembrie
pamant — Petelca (17 2020
613 ml)
Reabilitare drumuri
vicinale nr.1,...,14 din UAT 10.000.000 PNDR Finalizare
pamant — Capud (47 925 lei Submasura septembrie
ml) 4.3 2020
Poduri rutiere Construire pod Construire pod rutier
rutier peste raul | peste raul Mures in zona UAT 16.000.000 PNDR Finalizare
Mures oras Teius lei Submasura septembrie
4.3 2020
Modernizarea Modernizare si UAT 1.400.000 Buget local Finalizare
iluminatului eficientizare iluminat lei POR mai
public public 2020
Eficientizarea Infiintare Parc UAT 15.400.000 Fonduri UE Finalizare
consumului de fotovoltaic lei Buget local mai
energie 2020
Crearea/modernizarea Sistematizare Sistematizare zona UAT 800.000 Buget local Finalizare
zone rezidentiale rezidentiala str. lei POR iulie 2017
Dr.Lucaciu
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unor spatii verzi Sistematizare teren in
destinate petrecerii zona targului, partea de UAT 1.250.000 Buget local Finalizare
timpului liber jos lei POR iulie 2018
Sistematizare zona 800.000 Buget local Finalizare
rezidentiala str. Ritului UAT lei POR aprilie
2017
Sistematizarea si Definitivarea Obtinerea avizelor si UAT
amenajarea teritoriului PUG Oras acordurilor necesare 100.000 Buget local Finalizare
intrarii in vigoare a lei noiembrie
noului PUG Oras Teius 2016
Sistematizare Sistematizarea retelelor UAT
retele electrice in orasul Teius 2.600.000 POR Energie Finalizare
conform legislatiei in lei Buget local aprilie
vigoare (LEA------ 2018
LES)
Turism si Dezvoltarea Dezvoltarea
mediu durabild a Valorificarea Dezvoltarea infrastructurii turistice in 133 069 Buget local si Finalizare
turismului potentialului turistic infrastructurii de | orasul Teius — Infiintare UAT euro Fonduri decembrie
local si local turism Centru de informare si nerambursabile 2015
imbunitatirea promovare turistica
conditiilor de Buget de stat prin
mediu Programul Finalizare
Realizare de alei UAT 1.000.000 National de decembrie
pietonale si piste de lei Dezvoltare 2018
biciclete Locala , buget
local si Fonduri
UE
Dezvoltarea si Realizarea de spatii de Finalizare
diversificarea agrement in zonele cu UAT 1.100.000 Buget local decembrie
infrastructurii de potential turistic ridicat lei Fonduri UE si 2020
agrement parteneriate
Refacerea traseelor UAT si 40.000 Buget local Finalizare
turistice din zona ONG-uri lei decembrie
2020
11
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Realizare de
parteneriate cu

Dezvoltarea de retele de
comunicare intre

PMUD Teius, 2022-2037

Finalizare
comunitati cu centrele de informare si 120.000 Buget local si . .
e o UAT . . noiembrie
specific similar promovare turistica din lei Fonduri UE 2020
zona si cele nationale/
internationale
Protejarea mediului si Investitii in Lucrari de stabilizare si
a biodiversitatii sitemele de _ protec_:tle a terenu_rllor _ 4.520.000 Buget local si Fmallzar_e
management al impotriva alunecarilor si UAT . . decembrie
Lo A lei Fonduri UE
riscurilor de combatere a eroziunii 2020
solului
Lucrari de indiguire si
protectie a malurilor . Finalizare
. . .000. Buget local )
raurilor din zona UAT UAT 6 OOO.OOO nget loca 51 decembrie
L ) lei Fonduri UE
Teius impotriva 2020
inundatiilor
Investitii in Buget de stat prin A
. o . Finalizare
managementul Inchiderea definitiva a 620.000 Ministerul -
. . . UAT . Lo iulie
deseurilor gropii de gunoi din lei Mediului Apelor 2017
orasul Teius si Padurilor
Investitii in
sisteme de Modernizarea sistemului
managent al de deszapezire, prin -
. g . o P P Buget de stat, Finalizare
riscurilor si a achizitia de mijloace 2.220.000 . . .
. . UAT . Fonduri UE si septembrie
cresterii tehnice necesare pentru lei
o . . Buget local 2019
capacitatii de interventii
interventie in
situatii de urgenta
P.S.1. —Dotari cu -
echipamente 2 000.000 Buget de stat, Finalizare
P . UAT R Fonduri UE si septembrie
tehnice,masini lei
. T Buget local 2019
interventie si utilaje
Prezervarea Elaborarea sau
biodiversitatii actualizarea planurilor, 120,000 Buget de stat, Finalizare
strategiilor de UAT Iéi Fonduri UE si septembrie
management a ariilor Buget local 2020
naturale protejate
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Actiuni in
vederea extinderii
si modernizarii Amenajare ,, Parc UAT 4.500.000 Buget de stat Finalizare
infrastructurii de Feroviar” in zona Gara lei Buget local decembrie
agrement CFR POR 2020
Activitati de
dezvoltare
comunitara
|ntegra.ta. (info/ Organizare de campanii UAT, ONG- 200.000 POCU, PQSDRU Flnallzar.e
consiliere/ pentru combaterea uri lei si decembrie
mediere) , in discriminarii Buget local 2020
vederea cresterii
gradului de
coeziune
Administratie Asigurarea Imbunatitirea Dezvoltarea Pregatirea personalului
publica unei bune serviciilor oferite de capacitatii de din administratia publica
guvernante la administratia publica planificare in domenii strategice, 1.200.000 PODCA, Finalizare
nivel local locala strategicd respectiv: managementul UAT ' Iei. POSDRU si decembrie
proiectelor, achizitii Buget local 2020
publice,management
financiar
Consolidarea
capacitatii Realizarea de planuri,
administrative a strategii si proiecte, -
. . . . Finalizare
autoritatilor implementarea si 1.200.000 PODCA si .
. L UAT . decembrie
locale invederea monitorizarea acestora lei Buget local 2020
accesarii
fondurilor
comunitare
Intarirea .
capacitatii Construire sediu nou Fonduri europene Finalizare
. _p - L . 4.500.000 nerambursabile, .
institutionale a Primaria oras Teius UAT . decembrie
L. .. lei buget de stat,
administratiei 2020
. buget local
publice locale
13
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Stimularea

Cresterea

. - AT,
schimburilor de performantelor Implementarea unor CcL)JnsiIiuI
experl_t_enta_m a} admlnlsﬂatlel' solum de e-guverngre la Judetean si 1.200.000 Buget de stat Fmallzar_e
cooperarii teritoriale publice locale si a nivelul orasului . . decembrie
. . Institutia lei Buget local
interactiunii . 2020
acesteia cu Prefectului
- Alba
cetateanul
Cooperare si Participarea in
schimb de programele ce vizeaza -
. . . Finalizare
experienta cu alte transferul de expertiza 100.000 PODCA si .
. . . S UAT - decembrie
administratii din partea altor institutii lei Buget local
. . 2020
de profil din Uniunea
Europena
Implementare sisteme Proiect privind
management in Investitii in implementarea si
administratia locala implementarea si | certificarea sistemelor de Finalizare
certificarea management al calitatii 100.000 PODCA si .
. .. . UAT . decembrie
sistemelor de si implementarea si lei Buget local 2020
management certificarea sistemelor de
management integrate
Calitate-Mediu
Strategii privind Elaborarea/ revizuirea
dezvoltarea strategiilor de Finalizare
- . 300.000 :
unitagii dezvoltare, a planurilor UAT lei Buaet local decembrie
administrativ urbanistice si de g 2020
teritoriale amenajare a teritoriulu
Continuarea reformei Administrarea Realizarea delimitarii Finalizare
. s . . A . 600.000 .
in administratia publica eficientd a domeniului public si UAT lei Buaet local decembrie
locala patrimoniului privat al UAT g 2020
orasului Inregistrarea in Cartea
Definitivarea Funciara a imobilelor
inregistrarilor in apartinand domeniului -
. L Finalizare
Cartea Funciard a | public si privat al UAT 400.000 .
o UAT . decembrie
proprietatilor lei Buget local
e 2020
unitagi
administrativ
teritoriale
Sursa: Strategia locald de dezvoltare durabila a orasului Teiug pentru perioada 2015-2020
14
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru
natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Prevederile de dezvoltare economica, sociala si de cadru natural din documentele de

planificare ale UAT-urilor sunt luate Tn considerare astfel:

e 1n cadrul PUG Teius sunt luate Tn considerare elemente de dezvoltarea economica
si sociala la nivel global — la nivelul intregului oras. Pentru a stabili o corelare
adecvata intre PMUD si PUG ar trebui sa fie stabilita in primul rand o corelare intre
unitatile teritoriale luate in considerare, astfel: zonele de mobilitate din PMUD sa
fie corelate cu UTR-urile din PUG, cu conditia ca acestea sa fie definite clar (sa
aiba o delimitare teritoriald clard) si sa confind informatii referitoare la populatie si
activitatea economica si alte activitati din cadrul UTR-ului.

e Din cadrul PUG-urilor celorlalte localitati nu au fost identificate elemente /
informatii strategice care sa ajute in elaborarea PMUD, cu exceptia mentionarii

unor proiecte specifice de transport.

Obiectivele evidentiate Tn strategia de dezvoltare a zonei de crestere Teius si a judetului Alba

fac referire la diferite domenii prioritare, masuri si actiuni pentru dezvoltare integrata:

e Dezvoltarea urbana si economica durabila;

e Investitii pentru protectia mediului;

e Dezvoltarea infrastructurii rutiere;

e Cresterea sigurantei cetatenilor;

e Cresterea calitatii si accesului la serviciile publice;

e Cresterea calitatii vietii.

Programul operational regional include obiectivul specific al axei prioritare 3.2, care propune
reducerea emisiilor de carbon Tn zonele urbane bazata pe planurile de mobilitate urbana durabila,
aplicabila in zona de interes a PMUD Teius, respectiv Regiunea Centru, conform legii nr. 315/2004

privind dezvoltarea regionala a Romaniei.

Activitatile incluse in prezentul plan de mobilitate fac obiectul axei prioritare 3.2 POR in

concordanta cu obiectivele zonei de crestere Teius si a judetului Alba intrucat se urmareste:

PMUD Teius, 2022-2037
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o Crearea si dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient, bazat pe existenta
unei retelecorespunzatoare de trasee pietonale si de biciclete;

e Implementarea unei retele strategice de ciclism cuprinzand piste pentru principalele
directii/axe de transit;

e Aplicarea unor masuri operationale/organizationale care sa determine orientarea populatiei
catre utilizarea transportului in comun, favorabil mediului, in detrimentul deplasarii cu
atoturismele personale, credndu-se astfel conditii pentru reducerea emisiilor de CO:> si
GES;

e Cresterea rolului economic si social al zonei Teius prin stimularea unei dezvoltari
echilibrate la nivelul orasului si a arealului sau de influenta — inc. satele Beldiu, Capud,
Coslariu Nou, Petelca

e Facilitarea accesului si a mobilitatii in interiorul si in exteriorul Orasului Teius, realizand
conexiuni cu localitatile din imediata vecinatate;

e Dezvoltarea durabila si protectia mediului.

Sursa: Strategia locala de dezvoltare durabila a orasului Teius pentru perioada 2015-2020
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitiatilor de populatie si a
activitatilor economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principale tendinte socio — economice si de
dezvoltare urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale orasului

Teius impreuna cu agezarile invecinate.

Localizare
Teius, mai demult Tius (in maghiara TOvis, in trad. ,,Spini“, in germana Dornstadt,
Dornen, in trad. ,,Spini“, alternativ Dreikirchen, in trad. ,,Trei Biserici®) este un oras in judetul

Alba, Transilvania, Roménia, format din localitatea componentd Teius (resedinta), si din

satele Beldiu, Capud, Coslariu Nou si Petelca.

Sursa : www.wikipedia.org

Orasul Teius este situat la poalele de est ale muntilor Trascaului, pe malul drept al

raului Mures . Se afla la aproximativ 80 km de Cluj Napoca, si la 20 km de Alba lulia, resedinta

judetului. Localitatea se afla la intersectia drumurilor nationale DN1 si DN14B. Din centru se

ramnifica DJ750C, care se indreapta spre Manastirea Ramet, respectiv DC19 care asigura legatura

dintre Teius si Capud.

17
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Orasul Teius, are resedinta in orasul Teius judetul Alba. Acesta este, potrivit legislatiei
privind amenajarea teritoriului national, are rangul oras III si se delimiteazd din punct de vedere
administrativ-teritorial de localitatile:

- Aiud,sat Garbova de Jos si comuna Radesti in Nord;

- Stremt In Vest;

- Galda de Jos in Sud-Vest;

- Santimbru Tn Sud,;

- Mihalt in Sud — Sud-Est;

- Bucerdea Granoasa in Est;

- Rédesti-sat Soimus In Nord-Est;

Orasul Teius, judetul Alba are In componentd 4 sate, amplasate dupa cum urmeaza:
- satul Beldiu la Nord fata de orasul Teius, distanta 4 km;
- satul Capud la est fatd de Teius, distanta 3 km;

- satul Petelca la Est fatd de Teius, distanta 3,5 km;

- sat Coslariu Nou la Sud fata de Teius, distantd 3 km.

Oragul Teius ocupa o pozitie centrald in cadrul Judetului Alba, pe urmatoarele coordonate:
46°12' latitudine nordica si 23°40' longitudine estica, fiind situat la extremitatea vestica a Podisului
Transilvaniei, in culoarul depresionar strabatut de raul Mures, cunoscut sub numele Alba Iulia-
Turda, strijuit atat la est, cat si la vest de zone geomorfologice mai inalte. Intre acestea se afl lunca

si terasele Muresului.

Sursa: SDL Teius — 2015-2020
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'~ ] 7
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Sursa: Statutului Orasului Teius, Judetul Alba

Pe teritoriul Romaniei, orasul Teius ocupa o pozitie aproximativ centrald, fiind situat pe
coordonatele geograficereprezentate de paralela 46°15° latitudine nordica si meridianul 23°50°
longitudine estica. Suprafata totald a orasului Teius este de 4456 ha, din care suprafata agricola
este de 3870 ha. Suprafata intravilanului este de 664 ha, din care suprafatd intravilan oras Teius
536 ha,sat Beldiu-34 ha,sat Petelca-48 ha,sat Capud-46 ha.
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Istoric

Tn 1219, satul Beldiu (arondat actualmente Teiusului) purta numele de villa Belud sau
Jterra Beld”.. Prima atestare documentard a localititii Beldiu, o gisim in ,.Registrul de la
Oradea”, publicata in ,,Documente privind Istoria Romaniei”, seria C, volumul 1. Este una din cele
mai vechi atestari documentare din Transilvania, din anul 1219.

1241 — Situata la raspantie de drumuri, localitatea Teius a fost grav afectata in anul 1241, cand
tatarii au navalit in Ardeal. Din secolul al Xlll-lea pana in 1541, domeniul Diodului, in care era
integrat si Teiusul, facea parte din comitatul Albei. Pamanturile si satele din zona centrala a
comitatului erau in proprietatea nobililor de Geoagiu sau a cetitii Alba Iulia?.

1264 - Printre propietatile din comitatul Alba, in care domeniile regale par sa fi avut
anterior o amploare deosebita, printre primele mentionate in 1264, sunt Germand, Polcholca,
Cupud (Mescreac, Petelca, Cipud)®. Regele Stefan cel Tanir (Istvan junior), print de Ardeal, domn
al cumanilor, doneaza mosiile Germand, Polcholka/ Pucholka si Cupud/ Kapud nobilului Andrei
(Andras) de Gyogh si urmasilor sii pentru sangele virsat imporiva titarilor de la granitele tarii®.

1269 - Primele atestari documentare ale Teiusului le avem din evul mediu, prima fiind cea
din 1269, sub denumirea de Ratka®. In 1269, localitatea Teius aparea sub denumirea de Ratka.
Denumirea localititii, mai tarziu, a fost derivatd de la familia Tovis, de citre Orban Balazs. In
1269, Teiusul intra sub teritoriul Stremfului, unde ramane, pana in 1440. Primul preot consemnat
in documente a fost Dominic (Domokos), in 13198,

1290 — In 1290 Teiusul era cunoscut sub denumirea de Villa Spinarum, Thuys, Tywis’.

Istoricul maghiar Orban Balazs afirma ca denumirea localitdtii este maghiara si provine de
la numele unuia dintre membrii familiilor vechi care au avut in posesie cetatea de la Teius s1 mosia
ce-1 apartfinea, si anume Antonius de Thyvys, dar in acel moment toponimul exista ca atare, ceea
ce ne poate determina sa credem si ci numele familiei deriva de la acesta (!; n.n)8. Dupi alti autori,
localitatea a fost intemeiati de colonistii sasi, adusi in Ardeal de Regele Ungariei Géza al 11-lea®.
Actele medievale fac mentiuni in repetate randuri la Teius. Cea mai veche marturie este o diploma
data cetdtenilor dejeni de voievodul Rolandus, de a avea permisiunea sa {ina targul saptdmanal in
Ziua de joi, fara sa plateasca pentru acest drept, impozit. Diploma este datata la Teius, avand
urmatoarea specificare: Datus in villa Thyues, in octavis sancti Michaelis arhangheli, Anno
Domini MCC nonagesimo tertio (1293). In lucrarea lui Michael Lebrecht, Descrierea
Transilvaniei, Teiusul este amintit in documente cu numele german Dreikirchen, iar mai tarziu, ca
Tovis, Dreikirchen, Durnnen.

11. Ardelean, D. Giurgiu, I. Dreghici, Beldiu un sat multisecular de pe Mures, Alba lulia, Ed. Altip, 2013, p.13.

2 DIR, C. Transilvania, veacul XIV, vol. 1l (1321-1330), Bucuresti, 1953, p. 264.

3 Tudor Saldgean, Transilvania in a doua jumdtate a secolului al Xlll-lea, Cluj-Napoca, 2003, p. 145.

4 Codex Diplomaticus Transilvaniae. Diplomata, epistolae et alia instrumenta litteraria res Transylvanas illustrantia. 1.1023-1300..., p. 209, nr. 252.

5 F. Lestyan, Megszentelt kévek, a kbzépkori erdélyi piispbkség templomai, Editia a ll-a, Alba lulia, 2000, p. 145-147.

6 Gudor Kund Botond, Az eltiint gyulafehérvdri reformdtus egyhdzmegye és egyhdzi kézésségei, Cluj-Napoca, Ed. Kriterion — Ed. Tortoma, 2012,
p. 324-325.

7F. Lestyan, op. cit., p. 145-147.

8 0. Baldzs, Tévis és kérnyéke. Kiadja a magyar térténelmi tdrsulat, Budapesten, 1886, p. 310.

9 C. Francu, Monografia judetului Alba, Alba lulia, 1943, p. 280 (ms.).
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Secolele X111 — X1V — Tn secolele X1l — XV s-a format denumirea localititii Teius, care,
n evul mediu era Thuys, Tyvis, Tywys, Teowis™.

Secolele X111 — XV — Prima biserica a fost construita Teius prin secolul al XIII-lea. A doua
biserici a fost ctitoritd de citre Iancu de Hunedoara in jurul anului 14421,

1442 - In anul 1442, teritoriul Teiusului a intrat in proprietatea lui lancu de Hunedoara'?.
Tot atunci, turcii au atacat Transilvania, sultanul Murad trimitdnd impotriva lui Iancu de
Hunedoara pe Mezid, un iscusit conducator militar. [ancu I-a intdmpinat cu o oaste din care faceau
parte multi teiuseni, dar nu a reusit sa {ina piept puhoiului turcesc, fiind infrant. In urma infrangerii
suferite, lancu si-a refacut armata si a pornit impotriva turcilor condusi de beiul din Vidin.

1449 - Tancu de Hunedoara a avut in stapanirea sa domenii la Teius si Stremt si a ctitorit 0
bisericd si o cetate in 14493, Ea a fost construitd in amintirea luptei pe care acesta a avut-0 cu
turcii la Santimbru, in anul 1442. Din arhiva anului 1704, aflam ca Iancu de Hunedoara a dat pentru
parohia din Teius o moara si viile din Alba Iulia si a platit suma de 4000 de coroane pentru biserica
si 1000 de coroane pentru altar. Constructorului bisericii si cetatii, pietrarul (lapicida) Konradus,
lancu de Hunedoara i-a daruit in anul 1455 o sesime dintr-o moara din apropierea Brasovului. La
intrarea in Biserica romano-catolica din Teius se pastreaza si azi stema familiei Huniazilor, cu corbul
care tine In cioc un inel. Biserica se compune dintr-o nava dreptunghiulard, un cor cu trei travee
incheiate pentagonal, iar in nord este alipitd sacristia suprapusa clopotnitei. Ceea ce da o mare
frumusete acestei biserici este impozantul portal apusean incadrat de toruri cilindrice.

1455 — Tn anul 1455 este pomenit un spital de targ (oppidum) la Teius.

1464 — In 1464, regele Matei Corvin emitea o diploma prin care opidul Teius primea
privilegiul de cetate liberd regeascia’*. Dupa moartea sa, mosia a trecut in posesia familiei Tévisi.
Dupa stingerea familiei Tovisi, cetatea din Teius impreund cu donatiile regelui Matei trec in
posesia familiei Pongratz. Tn 1464, orasul a devenit o localitate liberd din punct de vedere legal.

1525 — Denumirea Teiusul, in documente, era de Thewys

1532 —n secolul al XVI-lea, Teiusul este prezent nu doar in documente, ci si in unele harti
din aceasti perioada. Intre hartile lui Johannes Honterus se afld si cea din Chorographia
Transylvaniae, tiparita la Bassel in anul 1532, in care Teiusul apare sub denumirea de Durnnen.

1566 - O alta hartd a Transilvaniei, editatd la Viena in 1566 de catre umanistul Ioannes
Sambucus include si ea Teiusul, in randul localititilor din apropierea orasului Alba Iulia®®.
Localitatea este marcata cu silueta unei cladiri colorate in rosu, care sugereaza o biserica, cetate
sau fortificatie.

1575 — Denumirea sub care Teiusul figura in documente era de Themis .

1589 — Beldiu figura Tn documente sub numele de Beld.

Unul dintre personajele importante ale istoriei Teiusului, din ultimele decenii ale secolului
al XVl-lea a fost de buna seama si Petru Rat (Racz), luptator in campania antiotomana, alaturi de

10 Gudor Kund Botond, Az eltiint gyulafehérvdri reformdtus egyhdzmegye..., p. 324.

1 |bidem, p. 325

12 Gudor Kund Botond, op. cit., p. 325

13 Alba lulia - 2000, Alba lulia, 1975, p. 135; Gh. Anghel, Gh. Mahara, E. Anghel, Ghid turistic al judetului Alba, Bucuresti, 1982, p. 102.
141, Plesa, Contributii documentare la cunosterea istoriei localitdtii Teius, judetul Alba in Dacoromania, Alba lulia, p. 27.

15 A, Ortelius, Theatrum Orbis Terrarum, Antverpia, 1576, harta 97.
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Mihai Viteazul, inainte de 1599. Se pare ca a rectitorit Biserica ,,/ntrarea in biserica a Maicii
Domnului” din Teius, unde il gasim in tabloul votiv reprezentat impreund cu sotia sa Zamfira,
tinand pe palme macheta bisericii. Mormantul sau se afla in interiorul bisericii greco-catolice din
Teius, alaturi de cel al Zamfirei (fiica mai mare a logofarului Ivan Norocea de la Pitesti), sotia sa,
care era, prin mama, nepoata domnitorului muntean Mircea Ciobanul si, ca atare, urmasa familiilor
domnitoare romanesti din Moldova si Muntenia.

Tn ultimul deceniu al secoluli al XVI-lea — Tn ultimul deceniu al secolului al XVI-lea, in
timpul lui Sigismund Bathory, un numar de refugiati sarbi, fugiti din fata turcilor, intre ei aflandu-
se episcopul de Ineu, Theodor, s-au asezat la Teius si Alba Iulia si si-au construit si biserici, Teodor
fiind al cincilea ierarh orthodox de la Alba lulia.

Secolele XVI — XVII1 — In perioada reformei bisericesti, majoritatea catolicilor din Teius
au devenit de religie reformata, fapt ce a dus la abandonarea bisericii catolice, care, in timp s-a
transformat Tn ruine. Restaurarea bisericii catolice a avut loc Tn secolul al XVI1ll-lea, deoarece au
mai existat putini enoriasi. Si dupa anul 1615, au fost locuitori de religie catolica, pentru ca Gabriel
Bethlen le-a asigurat folosirea bisericii.

1603 — Denumirea Teiusului, era, In documente: Teowys. Drept razbunare pentru sprijinul
localitatii Teius, acordat lui Mihai Viteazul, in anul 1603, generalul Basta a incendiat localitatea
.Cetatea nu s-a mai refacut niciodata, materialul de constructie care a mai ramas din zidurile sale
a fost folosit pentru construirea bisericii si a caselor din jur. Cartierul in care se gaseste biserica si
fosta cetate este cunoscut si azi sub numele de Costei, dupa denumirea vechiului castel (kastely Tn
limba maghiara inseamna cetate). In 1603, atacul lui Basta a produs daune foarte mari asupra
asezarii, atac ce a distrus inclusiv bisericile. Mai tarziu, s-a incercat repopularea localitatii cu sarbi
din Banat, cu ajutorul lui Apafi Mihay I.

Dupa 1615 — S1 dupa anul 1615, au existat locuitori de religie catolicd la Teius, pentru ca
Gabriel Bethlen le-a asigurat folosirea bisericii.

1622 — 1711 — Tn locul numit Casina meseriasilor din Teius, vis-a-vis de actuala cladire a
scolii generale, a fost gasit, intr-un mic vas metalic, un tezaur medieval compus din 14 piese,
datand din secolele al XVII-lea — al XVIlI-lea, care a intrat in posesia Muzeului Unirii din Alba
Iulia. Piesele sunt emisiuni ale monetariilor din Polonia, Transilvania, Ungaria, Tirol si Stiria.
Monedele care constituie tezaurul se insiruie pe o perioada de 90 de ani, intre 1622, data primei
piese de 1,5 grosi, emisa de Sigismund al I1I-lea Wasa i 1711, data inscrisa pe piesa de o poltura,
emisa de Tosif I'°.

1687 — Cu ocazia marii invazii turco-tatare din 1658, Teiusul a suferit importante
distrugeri. Localitatea este mentionata in cuprinsul Tratatului de la Blaj din 1687, incheiat intre
austrieci §i Apafi, printre cetatile ce urmau sa gazduiasca trupe imperiale pentru iernat, ceea ce
face dovada ca, intre timp, Teiusul se refacuse din punct de vedere economic-edilitar. Tn Tratatul
de la Blaj, Teiusul e mentionat intre orasele si fortaretele unde vor fi asezate o unitati de armata,
alaturi de Sibiu, Cluj, Bistrita, Alba Iulia, Sebesul Sasesc, Orastie, Odorhei, Deva, Gherla, Simleu
si Manastur.

16 A, Muresan, Tezaurul monetar feudal descoperit la Teius, sec. XVII-XVIIl, in Apulum, Alba lulia, 1989, p. 297-299.
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1699 — 1762 — Dupa trecerea unei parti a romanilor ortodocsi la religia greco-catolica
(1699), au existat tendinte de revenire la vechea credinta. In anul 1733, episcopul Fagarasului,
Inochentie Micu-Clain indica pentru Teius un numir de 80 familii romane (incolae valachici)/,
pentru ca, in timpul miscarii calugarului Sofronie din Cioara (1759-1761), o parte din teiugeni sa
paraseasca religia greco-catolica si sa revina la ortodoxism, fapt dovedit de conscriptia efectuata
de catre o comisie aulicd intre anii 1760-1762 cu scopul de a cunoaste progresele unirii. Aceasta
conscriptie inscrie la rubrica celor uniti 2 preoti cu 41 de familii (cu 39 de familii mai putin decat
recensamantul precedent), iar la rubrica celor neuniti 120 de familii 8.

Secolul al XVII-lea — Una dintre personalitatile remarcabile ale Teiusului, din cursul
secolului al XVII-lea, a fost, cu certitudine, mitropolitul romanilor transilvani Teofil Toma
Szeremi. Acesta s-a nascut in Teius, dintr-o familie de nobili si este primul episcop care a facut
pasi importanti In infaptuirea unirii cu Roma, continudnd ceea ce schitase, doar, mitropolitul
Varlaam. El a convocat un sinod in februarie 1697 la Balgrad si a semnat Declaratia de unire,
impreuna cu cei 12 protopopi apropiati lui, deci cu acordul unei bune parti a clerului sdu, act trimis
la Roma in 27 aprilie 1697, unde se pastreaza in arhiva Congregatiei ,,De propaganda fide”.

1704 — Peste putind vreme, in anul 1704, in contextul rdscoalei antihabsburgice condusa
de Francisc Rakoczi al Il-lea, Teiusul a fost din nou ars si ruinat, evolutia sa fiind iarasi incetinita,
pentru o buni perioada. In 1704, atacul kurutilor a afectat Teiusul. Teiusul e mentionat intre orasele
si fortaretele unde vor fi asezate o unitati de armata, alaturi de Sibiu, Cluj, Bistrita, Alba Iulia,
Sebesul Sasesc, Orastie, Odorhei, Deva, Gherla, Simleu si Manastur.

1733 — Beldiu este consemnat sub numele de Beld (in Conscriptia lui loan Inochentie Micu
Clein)®®. Denumirea localititii Teius era de Tovis (conscriptia lui Klein) %,

1750 — ,,Teiug/ Tabelul conscriptiei targului Teius aflat in renumitul comitat Alba al
Transilvaniei si in districtul sau inferior./ Acest targ este asezat la ses, pe drumul regesc, intr-un
teritoriu de fertilitate medie, desi se observa cd partea de hotar inferioard este mai fertila decat cea
superioara. Portiunea de teritoriu care se extinde pana la Mures si se afla la ses este umeda in timp
ploios si atunci mai putin roditor, iar malul Muresului este adesea inundat si pagubit. Locul ar fi,
e drept, potrivit pentru comert, dar locuitorii nu practicd negotul pe care il au decat cu ocazia
targurilor obignuite a se tine de doua ori pe an. Ei traiesc din munca mainilor proprii si se Intretin
mai ales din venitul agriculturii. Isi desfac, de obicei, produsele in pietele targurilor Aiud, Alba
Iulia s1 Ighiu, la distanta de cate o mila, precum si la Benic, aflat la o jumatate de mila departare.

1755 — Prima scoald romaneasca organizatd, infiintatd la Teius, a fost legatd de existenta
regimentelor graniceresti ce s-au constituit Tn secolul al XVI111- lea in timpul domniei imparatesei
Maria Terezia. Sematismul jubiliar pe 1900 al Mitropoliei Blajului face mentiunea ca la anul 1800
scoala din Teius avea cladire de piatrd cu o vechime de 45 ani. Aceasta inseamna ca ridicarea ei a
avut loc in Teius 1n anul 1755, respectiv cd ea poate fi considerata anterioara reglementdrilor

7 N. Togan, Statistica romd@nilor din Transilvania in 1733, in Transilvania, Anul XXIX, nr. IX-X, nov.-dec. 1898, p. 184.

18V. Ciobanu, Statistica romdénilor ardeleni din anii 1760-1762, in Anuarul Institutului de Istorie nationald, 11, 1924-1925, Cluj, 1926, p. 5.
191, Ardelean, D. Giurgiu, |. Dreghici, op. cit., p. 13.

20 M. Jipa, op. cit.
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privind reorganizarea militiilor de granita preconizate de catre imparateasa Maria Tereza, dupa
1762 (1).

1761 — Pe domeniul episcopal, in protopopiatul Tiur, parohiile Ciugud, Cergaul Mare,
Cistei si Cipud aveau biserici vechi si foarte vechi?.

1761 — 1918 — ,,Granitele imperiului habsburgic, pana la anul 1918 prezentau un mozaic
de nationalitati, unele agezate pe pamantul fostei monarhii mult inainte de venirea Ungurilor, altele
colonizate tirziu in regiunile expuse mai mult atacurilor din afard??. Veche organizatie romaneasci
din Ardeal cneziala si voevodala, primeste lovitura de moarte prin cucerirea de catre Ungaria a
acestei provincii. Vechiul element romanesc si sacuiesc, aparator de cetati si de hotare, a fost
organizat sistematic in asa numitele regimente graniceresti, de catre generalul Buccov, in veacul
XVIIL Dispozitiile imperiale, in urma carora au luat fiinta regimentele graniceresti si si-au primit
organizarea sunt de abia din 24 martie 1762, 12 noiembrie 1766, apoi din 23 aprilie si 9 noiembrie
1770, 21 decembrie 1776, 19 aprilie 1777, 5 octombrie 1807, 7 noiembrie 1808, 9 octombrie 1817.
In baza acestor dispozitii locuitorii de pe teritoriul regimentelor graniceresti erau datori si faci
serviciul militar atat in launtrul, cat si in afara de horarele tarii de cate ori era nevoie. Tn schimb se
bucurau de uzufructul sau propietatea anumitor pamanturi, care treceau din tatd in fiu, anume la
fiul mai mare, iar fetele mosteneau numai atunci, cand se maritau dupa un granicer. Regimentul
secuiesc de husari avea sediul in Sepsi-Sf. Gheorghe. Avea cea mai mare intindere anume din
judetele Alba, Turda, Treiscaune, Ciuc, Odorhei, scaunul secuiesc al orasului si tinutului Fagaras.
Populatia regimentului 29.487 suflete, repartizata pe nationalitdfi in modul urmator: Sacui 21.346,
Romani 8045, Germani 75, Slovaci 9, alte nationalitati. Dupa confesiune, romano-catolici 12.655,
reformati si socinieni 8781, greco.catolici 5422, ortodocsi 2625. Graniceri locuiesc in un singur
centru curat in Dobra, apoi graniceri amestecati cu civili erau in 5 targuri, anume - Barabant,
Ajesdea (Oiejdea), Agarbiciu, Teius si Ghiris i inca in 10 sate apoi graniceri amestecati cu
populatie civild in 2 targuri si 152 de sate. Din Regimentul secuiesc de husari faceau parte 168 de
sate. Viata Independenta a acestor teritorii graniceresti, atat in Ungaria, cat si in Ardeal Inceteaza
la anul 1851, cand curtea din Viena hotareste desfiintarea lor. Fostele propietéti ale regimentelor,
au fost administrate pana la 1918 de catre comitetele alese din sanul populatiei roméanesti, care
din veniturile realizate, acordau an de an o serie de burse si ajutoare fiilor fostilor graniceri care
erau buni la invatatura.

1762 - Un moment important in viata localitatii Teius l-a constituit infiintarea, in
conformitate cu decretul din 1762 al imparatesei Maria Terezia cu privire la regimentele
graniceresti, a unui escadron de dragoni (cavalerie grea), care, peste cativa ani, va fi trecut In
subordinea regimentelor secuiesti de granita. Granicerii primesc in folosintd o parte din terenurile
si bunurile parasite de catre fostii proprietari. La scurtd vreme, comanda escadronului va obfine
reinnoirea privilegiilor vechi ale Teiusului, ca cetate liberd regeasca, inclusiv acela cu privire la
targurile sale, devenite vestite ulterior pe o arie intinsa. De acum, localitatea va fi numita adeseori
in documente si opid militar. Viata a inceput din nou sa pulseze si sa prospere in stravechiul targ

21 Greta Monica Miron, Biserica greco-catolicd din Transilvania, Cluj-Napoca, Presa Univeritara Clujeand, 2004, p. 325.
22 stefan Manciulea, Regimentele grdniceresti din Ardeal si Banat la 1840, p. 431.
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de pe cursul mijlociu al vaii Muresului. In 1762, Maria Teresa a adus pe teritoriul asezarii soldati
calare; prin urmare localitatea a devenit un oras militar. Armata si-a desfasurat activitatea in Teius
pana in anul 1851. Se emit dispozitiile imperiale, in urma carora au luat fiintd regimentele
graniceresti, care si-au primit organizarea abia din 24 martie 1762.

1765 - Gratie acelorasi imprejurari favorabile, romanii din Teius au fost printre primii din
zona si chiar din Transilvania care si-au Intemeiat o scoald, datatd in 1765 (!; unii considera ca ar
fi datat chiar de la 1755, n.n), aceasta beneficiind tot timpul de o parte din vama (regaliile) targului,
iar dupa desfiintarea escadronului de cavalerie, in 1851, de fondul special constituit in scopuri
scolare de catre Asociatia fostilor graniceri.

1836 — Cu data de 10 martie 1836, se redacta la Teius raportul catorva graniceri din Teius
inaintat feldmaresalului locotenent si general de divizie, in legdturd cu construirea unui pod de
piatra in centrul Teiusului pe cheltuiala lor.

1850 — La 4 martie 1850, parohia reformata din Teius numara 201 persoane, parohie ce s-
a dezvoltat din cauza ca orasul a fost un nod feroviar important. Denumirea localitatii era de
Tyeus®,

1851 — 1918 — Fostele propietati ale regimentelor, au fost administrate pand la 1918 de
catre comitetele alese din sanul populatiei romanesti, care din veniturile realizate, acordau an de
an o serie de burse si ajutoare fiilor fostilor graniceri care erau buni la invatatura®*,

1852 — Utilizandu-si intreaga avere si veniturile, atdt pentru interesul familiilor
apartindtoare, cat si pentru nevoile obstesti, asociatia a acordat o atentie deosebita si un sprijin
constant scolilor romanesti, pentru care inca din 1852 a construit un local.

1854 — Tovis, Dreikirchen, Teius. Din statisticile facute de administratia austriaca aflam
evolutia demografica a satului Beldiu in deceniul 6 al secolului al XIX-lea. Astfel la 1854, aflam
ca localitatea Beldiu (Belgiu) avea 251 de locuitori. Numele localitatii Teius era Dreikirchen (Satul
cu trei biserici). In 1854 Transilvania a fost reorganizati administrativ creindu-se 10 districte sau
prefecturi avand fiecare mai multe preturi subordonate. Cu aceastd ocazie a fost infiintatd si
prefectura Alba care avea 6 preturi - Teius, Aiud, Blaj, Alba, Geoagiu si Abrud.

1867 — 1873 —n Transilvania, in intervalul 1867-1873, se deschid nu mai putin de 14 linii
ferate, Tnsumand 1.150 km. Intre 1867 si 1873, s-a construit calea feratd Arad-Alba lulia-Teius cu
o ramificatie Simeria-Petrosani si Oradea-Cluj Brasov, in lungime de 910 km. Jonctiunea cu
Romania se va face in anul 1879 pe relatia Orsova-Varciorova si in 1882 pe relatia Brasov-Predeal.
S-au dat in folosintd noi linii de cdi ferate, cu deosebire in Transilvania. Reteaua feroviara
transilvana a fost constituita fara un plan initial bine stabilit, depinzand de oscilatiile si interesele
societatilor capitaliste. Dupa instaurarea regimului dualist, In prima epocd de aur a constructiilor
de cai ferate (1867-1873) a fost validat planul lui Szechenyi, care viza un sistem feroviar cu orasele
Pesta si Buda in centru. Visul marelui om politic s-a realizat, in a doua parte a epocii. Prima etapa
a perioadei dualiste de construire de cai ferate in Banat i Transilvania.

2 M. Jipa, op. cit. (ms).
24 Stefan Manciulea, op. cit., p. 445-448.
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1867 — 1918 — In pofida politicii de oprimare nationala, care a devenit sistematica si s-a
agravat puternic dupa instaurarea dualismului austro-ungar in 1867, teiusenii, avand in frunte
asociatia fostilor graniceri, au luptat pentru afirmarea constiingei nationale in intervalul 1849-1918.

1871 — 1918 — n timpul regimului austro-ungar, in Teius a functionat Banca de Economii
(Gazdasagi Bank) din Aiud, care a avut o agentie aici intre anii 1871-1918, iar dupa 1912 si-a
schimbat denumirea in Casa de Economii (Tévisi Takarékpénztar). In perioada premergitoare
Primului Razboi Mondial, la Teius, a existat Societatea de Ajutor a functionarilor Cailor Ferate
din Monarhia Austro-Ungara, care a fost reinstituta si in perioada interbelica, sub denumirea
Expresul.

1871 — 1884 — La punerea in functiune a caii ferate Teius - Alba lulia - Razboieni, din anul
1871 si pana in anul 1884, sectia a fost deservita cu locomotive din depoul Arad, care au circulat
pana la infiintarea depoului de locomotive Teius (1884) cel care deserveste si astdzi aceasta linie.

1871 — 1971 — Timp de 100 de ani, intre anii 1871 si 1971, pe linia Alba lulia - Teius -
Razboieni au circulat locomotive cu abur, care au inceput sd fie inlocuite, odatd cu aparitia
primelor locomotive Diesel in depoul Teius, in anul 1971, cu locomotive LDE si LDH, iar, in anul
1981, cu locomotive electrice.

1884 — A fost infiintat depoul din Teius. In acelasi an, existau 114 statii de telegraf feroviare
Romania.

1884 — 1887 — Cea mai importantd asociatie romaneasca Astra a avut membri din Beldiu
incd din anii 1884-1887%. Intre ,,agenturile Astrei” din anii 1884-1887, gisim si ,,agentura”
Beldiu. Ea era arondatd despartdmantului VIII Alba Iulia, iar din 1907 facea parte din
despartdmantul Teius.

Ultimele decenii ale secolului al X1X-lea — Construirea, in deceniul al VIllI-lea al
secolului al X1X-lea a caii ferate Oradea - Cluj - Teius - Sighisoara - Brasov si apoi realizarea
jonctiunii cu cea din directia Arad la Teius - Coslariu, a insemnat transformarea localittii Teius
ntr-unul dintre cele mai importante centre feroviare din Transilvania®.

1905 — 1908 — 1n acest interval s-au derulat lucririle de constructie a celei de-a doua giri
din Teius, efectuate de catre Caile Ferate Ungare de Stat — M.A.V.

1909 — ,,Aiud, Uzina electrica a orasului, director Bela Datky. Orasul a fost electrificat de
catre firma Ganz din Budapesta, prin construirea unei centrale termoelectrice. In 1913, odati cu
montarea celui de-al treilea grup (186 KW curent alternativ, 3000 V, 42 Hz), s-a furnizat
electricitate si localitatilor Teius, Teius-Gara si Coslar”?’.

1912 —Tn anul 1912, la Teius, documentele semnaleaza existenta unei herghelii de cai. Tot
la Teius functiona un crematoriu pentru incinerarea animalelor bolnave si moarte.

1912 — 1914 — , Locomotivele seria M.A.V. 327 tip 2C-h2 au fost construite la Fabrica de
locomotive din Budapesta, intre anii 1912-1914, intr-un numar de 140 exemplare, din care 2
compound (327.501-327.502), iar restul cu simpld expansiune. Au fost proiectate pentru
remorcarea trenurilor de caldtori accelerate si exprese, cu o vitezd maxima de 100 km/h, pe liniile

25 Dorin Giurgiu, Teiusul in cadrul Despdrtémdntului Alba lulia al Astrei 1870-1907, in Ethos, XXI, Alba lulia, 2011, p. 41-53.
26 Al Cebuc, C. Mocanu, Din istoria transportului de cdldtori din Romdnia, Bucuresti, 1967, Alba lulia - 2000, p. 278.
27 Marcel Stancu, Sibiul si electrificarea Romdniei. Cronica ilustratd. 1891-2014, Sibiu, Honterus, p.173.
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principale care admiteau o sarcinid maxima pe osie de 14 tone. Dupa seria M.A.V. 301, se numarau
printre cele mai elegante locomotive M.A.V. si aveau, ca si acestea, cabini de forma aerodinamica
si usa conica la camera de fum. Au fost utilizate, de multe ori in dubla tractiune, la remorcarea
trenurilor exprese (printre care si Orient-Express) pe trasee dificile, cu declivitati mari, de pe
principalele linii din Transilvania, Bragsov - Sighisoara - Arad, Brasov - Teius - Cluj - Oradea,
Brasov - Tusnad - Targu Mures, Brasov - Figiras - Sibiu®®,

1914 — 1918 — Primul Razboi Mondial reprezintd apogeul confruntarii dintre marile puteri
pentru retmpartirea lumii in sfere de influentd. Romanii din Transilvania si Bucovina aflati sub
coroana austro-ungara, au participat la razboi inca din prima zi. Locuitorii din Teius au fost, in
mare parte, incorporati in Brigada 69 Alba lulia, din care facea parte Regimentul 50 Infanterie de
la Alba lulia, Regimentul 64 Infanterie de la Orastie si Brigada 75 Honvezi Cluj, cu un batalion la
Aiud. In aceste unitati militare erau inclusi tineri din comitatul Albei Inferioare. Soarta celor mai
multi soldati din Teius a fost legatd de Regimentul 50 Infanterie. Acesta a luat parte la luptele pe
fronturile din Bosnia si Hertegovina, in Galitia, ajungand pana in Italia, in zona Monte Sellugio.
In cimitirul din Teius existd un monument al eroilor. Plicutele comemorative amintesc numele
eroilor inmormantati aici.

1915 — Dezvoltand mereu aceasta scoala romaneasca de la Teius, construita in 1852, pentru
care in 1898 se constituia un fond special de sustinere prin burse, comunitatea fostilor graniceri a
reusit sa infiinteze, chiar in conditiile grele ale Primului Razboi Mondial, in 1915, o scoala aparte
pentru fete. Totodata, ea a acordat, in decursul timpului, o serie de burse pentru elevi, studenti si
ucenici de toate meseriile, descendenti ai familiilor graniceresti, care-si efectuau studiile sau pentru
invatarea meseriei in diverse centre: Blaj, Alba Iulia, Aiud, Sibiu, Lugoj etc.

Dupa 1919 — Comunitatea evreiasca din Teius, fiind numeroasa, a deschis dupa 1919 o
institutie bancard numita Casa de Pastrare S. P. A., care a functionat pana in anul 1948, cand
regimul comunist a dispus inchiderea institutiilor de credit.

1920 — Teiusul avea, in 1920, 3886 locuitori, din care romani 2385, unguri 1299, germani
23, evrei 146, alti 33%°.

1924 —Tn 14 februarie 1924, s-a infiintat cooperativa de credit si economie-banca populara
Sfantul loan, care a functionat in casa granicerilor, actualmente casa parohiala greco-catolica. De-
a lungul vremii, ea a avut mai multe denumiri cum ar fi: Cooperativa de credit si economie sau
banca cooperatistd, Solidaritatea cooperativa de credit si apoi Casa de Ajutor Reciproc Credit
Teiug. Indiferent de denumirile pe care le-a purtat, in decursul timpului, a venit in sprijinul
membrilor, scopul principal al asociatiei fiind intrajutorarea acestora pe baza principiilor
asociative. In anul 1924, scoala granicerilor situata pe strada Avram Iancu si-a Incetat activitatea,
locul sau fiind luat de Scoala Primara de Stat, amplasata pe locul unde este azi cladirea Liceului
Teoretic Teiug, de pe strada Decebal®°.

28 Cristian Florin Bota, Valentin Ivdnescu, Marcel Otoiu, op. cit., p. 60.
29, Popa-Zlatna, Amintiri din tara martirilor, Vol. IV, Alba lulia, Fundatia PAEM, 2005, p. 243.
30 |oan Ardelean, op. cit., p.14.
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1928 — In anul 1928, comunicatia feroviara a luat un avant puternic®. La 28 decembrie
Uzinele Malaxa livreaza prima locomotiva din seria CFR 50.101. Comunitatea juridica in
domeniul transportului era asa de dezvoltata in Europa Centrald antebelica, incat s-a putut vorbi
de un teritoriu de comunicatie unitar si In privinta dreptului de transport. Societatea administrativa
a cailor ferate germane a elaborat, la cativa ani dupa fondarea ei, regulamente pentru traficul de
persoane, bagaje si marfuri care contineau dispozitiuni precise si detailate despre raporturile
juridice ale cailor ferate cu publicul. Dupa aplicarea din ce in ce mai larga a acestor dispozitiuni,
s-a dezvoltat un drept al obiceiurilor, care a devenit drept legal prin introducere in codurile
comerciale ale Germaniei, Austriei si Ungariei. Pe linia Teius - Cluj, s-a refacut, in anul 1928,
podul peste Racasel, distrus de o inundatie. S-a hotarat constituirea a 3 statii de triaj la Teius,
Brasov si Petru Rares, adica la raspantiile curentilor de trafic. In 1928, localitatea avea o scoali cu
96 de elevi si doi profesori reformati. Datoritd industriei si constructiei garii ferate, numarul
persoanelor de relige reformatd a ajuns la 1000 de persoane, dar, dupa cel de-al doilea razboi
mondial, numarul lor a scazut, ajungand la 350 de persoane.

1929 si 1941 - Asezarea de la Capud intrd in literatura de specialitate, arheologica, la
inceputul secolului prin publicatiile lui H. Reinerth (Reinerth 1929, 189-200) si M. Roska (Roska
1941, 46), primul chiar investigaind Magura, materialul rezultat aflandu-se actualmente in Muzeul
National de Istorie al Transilvaniei (nr. inv 1V, 2107 - 2110) si Muzeul de Istorie din Aiud (nr.
inv. 895-1003, 4380-4489).

1931 — 1938 — Intre anii 1931-1938 a avut loc construirea soselei Bucuresti - Brasov - Sibiu
- Cluj - Oradea, care trece prin Teius. Lucrarea a fost efectuatd de compania suedeza Svenska Vag
AB..

1934 — Denumirea localitatii era de Teiug (I. G. Duca). ,,Alte documente ale fondului din
dosar 353/ 1934, aflat la Directia judeteana Alba a Arhivelor Nationale, semnaleaza existenta unui
Serviciu medical CFR in localitatea Teius, in raza sa de competenta intrand statiile: Teius, Aiud,
Blaj, Craciunel, Podu Mare, Coslariu, Unirea, apoi depourile din Teius si Blaj, Atelierul de zona
Coslariu, Revizia de vagoane Teius, intretinerile Teius, Aiud, Mihalt, Blaj si Sectia L 3 Aiud.
Atributiile acestui serviciu erau de a inscrie la tratament medical balnear personalul CFR, precum
si familiile acestora. Beneficia de tratament medical balnear numai personalul cu o vechime de cel
putin 5 ani Tn munca, iar copiii intre 7 si 15 ani beneficiau de acelasi tratament”. Se introduc
comunicatiile radio intre conducerea Directiei Generale CFR si sediile inspectoratelor CFR din
Timisoara, Cluj, Oradea, lasi, Chisindu, fiind asigurata legatura si intre inspectorate. Teiusul era
prezentat, in Calauza orasului Alba Iulia §i a Judetului Alba, de Matei Fehervari, din 1934, astfel:
»Teius, sediul plasei, careia-i apartin 20 de comune. Important centru de comunicatie, cu cea mai
frumoasa gara si ateliere de reparatiuni precum §i Depou de magini CFR din intreg judetul.
Ordselul este destul de animat, §i are o regiune foarte bogatd .

1934 — 1935 — Intre anii 1934 §i1935 au fost introduse instalatii C. E. M. in statiile aflate
intre Teius si Razboieni.

31 Cristian Florin Bota, Valentin Ivanescu, Marcel Otoiu, op. cit., p. 69.
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1935 — Apare in Teius ziarul Front Patriotic, anul I, nr. 1 in data de 17 aprilie, redactor
responsabil Eugeniu Georgiu. Comerciantii evrei din Teius erau: Ludovic Abraham, Schwartz
Herman, Rozalia Schwartz, Berko losif, Naftali S., Vad. Berko Bela. Comerciantii romani erau:
Avram Nicolae, Rusu Gligor si Popa Sever. Pantofaria Secheres era cea mai cunoscuta, precum si
Restaurantul Coman din Teius®.

1935 — 2015 — Denumirea sub care este cunoscuta localitatea este cea de Teius.

1938 — Primele echipamente de telefonie multipla tip Ericsson au fost montate pe circuitul
de cupru Bucuresti - Teius, in 1938.

1938 — 1940 — Plasa Teius in perioada 1938-1940 cuprindea urmatoarele localitati Beldiu,
Benic, Capud, Cetea, Coslariu, Dealul Geoagiului, Galda de Sus, Galda de Jos, Galtiu, Geoagiu
de Sus, Geomal, intregalde, Mesentea, Mihalf, Obreja, Oiejdea, Petelca, Santimbru, Stremf si
Teius.

1940 — 1944 — Implicarea Romaniei 1n cel de-al Doilea Razboi Mondial a avut loc in
contextul pierderilor teritoriale pe care le suferise in vara anului 1940: Nord - Vestul Transilvaniei,
Basarabia, Bucovina de Nord, tinutul Herta si Cadrilaterul. Dupa 23 august 1944, Romania a intors
armele impotriva Germaniei, participand in continuare la razboi de partea aliatilor. Luptele care
au urmat au avut ca rezultat eliberarea Transilvaniei de sub ocupatia maghiard si germana.
Batalionul I Pionieri de munte din Aiud si Regimentul 91 infanterie Alba Iulia au construit
fortificatii ajutate de tinerii premilitari din Teius, supravegheati de invatatori si ofiteri activi in
perioada 5-7 septembrie 1944. Fortificatiile constand din baricade cu sarma ghimpata si santuri
anticar au fost amplasate in locul numit Tinod. Actiunile militare au traversat si localitatea Teius,
in a doua jumatate a lunii septembrie a anului 1944. Locuitorii au fost obligati sa gazduiasca o
parte din efectivele trupelor de ocupatie sovietice. Crucea Rogie, avea o sectie bine organizata in
Teius, sub presedintia doamnei dr. Acelenescu, notar public in localitate. De cand au inceput sa
soseascd in gara raniti, doamnele din Crucea rosie, impartite pe echipe, faceau de straja zi de zi
intr-o camera speciald, impartind ceai cald, nu numai ranitilor, ci tuturor soldatilor.

Perioada interbelici — In perioada interbelica, la Teius a fost editatd o publicatie numita
Ghiocelul, sub coordonarea Societatii de lectura Junimea Teiug, indrumata de profesorul 1. Timis.
In paginile acesteia se afld publicate atat articole ale locuitorilor Teiusului, cét si ale autorilor din
alte localitati din Transilvania precum: Targu Mures, Aiud, Blaj, Alba Iulia etc. Romanii de aici
au Inregistrat succese notabile si pe planul luptei pentru emancipare economica. Fapt remarcabil,
ei si-au infiintat la inceputul secolului al XX-lea, trei institutii de credit si economii si anume
Piatra, Teiusana si lzvorul, care s-au bucurat de sprijinul asociatiei fostilor graniceri, prin depuneri
de bani in conturi. Intre cele doud Rizboaie mondiale, la Teius a functionat o sectie a
Penitenciarului din Aiud, unde detinutii care nu aveau de executat pedepse grele, au putut lucra pe
terenurile agricole.

1946 — Citam un text recent despre anumite evenimente politice importante, petrecute la
Teius in 1946, cu ocazia celebrelor alegeri ,,democratice™: ,,La 30 mai 1946, la Alba Iulia, Sebes,
Teius, Vintu de Jos, Aiud si Abrud s-a sarbatorit ziua eroilor. In judetul Alba, o singurd

32 Front Patriotic, anul |, nr. 2 din data de 7 mai 1935, p.4.
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circumscriptie electorala ,,a scapat”, probabil, necenzurata. Este vorba de circumscriptia nr. 18
Teius - primarie, unde au votat alegatorii din Teius si satele Beldiu, Petelca, Capud si Zaries si
unde taranistii au primit 756 de voturi, fati de numai 346 ale B. P. D",

1947 — La inceputul anului scolar 1947-1948 au inceput demersurile in privinta extinderii
spatiilor de invatamant. Solutia a fost gasita intre conducerea Plasei Teius si conducerea Scolii
Primare de Stat din Teius care au hotarat ca noul Palat Administrativ al Plasei Teius sa fie cedat
invatamantului local.

Perioada de dupa 1948 — Regimul comunist a avut si unele realizari, cum ar fi: reducerea
considerabila a analfabetismului, extinderea retelei de sosele asfaltate, dublarea liniilor de cale
ferata, s-au construit uzine si fabrici, accelerandu-se procesul de industrializare.

1954 — 1965 — In perioada 1954-1965, ciclul II si mediu ale Scolii Medii Mixte din Teius
au functionat Impreund, in acelasi spatiu al fostului Palat Administrativ.

1965 — 1966 — incepﬁnd cu anul scolar 1965-1966, Scoala Medie s-a mutat in cladirea
fostei Scoli Primare, cladire in care functioneaza si astazi. Dupa o jumatate de secol, efectivele de
elevi care au absolvit aceasta unitate de Tnvatdmant a atins cifra de 4221 de elevi, respectiv 109
clase. Ulterior Scoala Medie Mixta S-a transformat in liceu si in prezent functioneaza sub
denumirea de Liceul Teoretic Teius.

1970 —,,In anul 1970, la unititile din comuna Teius lucrau un numar de 1674 salariati. In
aceasta perioada existau mestesugari necooperativizati: 10 croitori, 5 croitorese, 2 cojocari si 4
tamplari. Agricultura detinea ponderea cea mai importantd in cadrul economiei comunei,
dispunand de o suprafata agricola de 3914 ha, dintre care 2652 ha suprafata arabila, 1170 ha pasuni
si fanete naturale, 92 ha vii si livezi. Fondul forestier detinea o suprafata de 65 ha. Majoritatea
populatiei lucra in agriculturd, iar pe teritoriul comunei isi desfasura activitatea o ferma agricold
de stat s1 2 cooperative agricole de productie cu 1830 membri, proveniti din 1337 familii. Cele 2
cooperative agricole de productie dispuneau de 2846 ha suprafata agricold, din care 2189 ha
suprafatd arabila. In structura suprafetelor cultivate, ponderea cele mai mari o detineau: graul,
porumbul, legumele, cartofii si sfecla de zahar. La recensamantul de la inceputul anului 1971,
efectivul de animale era reprezentat prin 1649 bovine, 1075 porcine, 4281 ovine, 16 caprine, 212
cabaline, 16 mii pasari si 228 stupi de albine. Reteaua comerciald a cooperatiei de consum era
formata din: 11 magazine alimentare, 8§ magazine nealimentare, un magazin universal, 3 magazine
mixte, 2 restaurante, 3 bufete, o cofetirie si o librarie. Invatamantul se desfisura in 3 gradinite, 4
scoli generale si un liceu. In acestea in anul scolar 1970-1971 erau cuprinsi in gradinite 181 copii,
in scolile generale 1023 elevi si in liceu 421 elevi, instruirea lor fiind asiguratd de 72 cadre
didactice. In comuna Teius si satele componente isi desfisurau activitatea 4 cimine culturale, 2
cinematografe si 2 biblioteci publice. In anul 1970 existau in total 573 abonamente la radio, 988
la radioficare si 804 la televiziune. Pentru ocrotirea sanatatii populatiei exista o circumscriptie
medico-sanitara, un dispensar de intreprindere, o casd de nastere si o farmacie, deservite de 2
medici, 3 farmacisti si 21 cadre cu pregatire sanitard medie si elementara. Necesitatile de
spitalizare erau asigurate de spitalul din Alba Iulia. In comuna isi desfasurau activitatea 7 oficii si

33 D. Giurgiu, Alegerile parlamentare din 19 nov. 1946 in jud. Alba, in Apulum, XLIV, 2007, p. 592, 595, 598.
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agentii P. T. T. R.. Toate satele din comund fiind electrificate, ponderea gospodariilor
consumatoare de energie electrica fatd de numarul total al gospodariilor arata astfel: satul Teius
75%, Beldiu 70%, Capud 64%, Coslariu Nou 77%, iar Petelca 67%”%.

1971 — Populatia comunei in 1 ianuarie 1971, era de 7298 locuitori dintre care 3595 barbati
si 3703 femei®.

,»Leiusul se intinde pe o suprafatd de 42 kmp si mai cuprinde 4 sate, Capudul, Petelca,
Beldiu si Coslariu Nou. A avut o populatie de 7.800 de locuitori. A avut aproape 3300 de oameni
ai muncii care lucrau in orasele din jur si in agricultura. Detinea 4000 ha suprafatd arabila.
Complexul CFR Teius - Coslariu a avut 2000 de oameni ai muncii. Tot in Teius au fost 2
dispensare medicale, dintre care unul al CFR-ului. In zona C.F.R. erau in constructie 20 de
apartamente noi. Complexul C.F.R. Teius-Coslariu a avut - 12 unitai.

Dupa 1980 — ,Din anul 1980, sistematizarea localitatii Teius s-a numarat printre
obiectivele care priveau intentiile de politicd sociala a partidului comunist. Un numar de cateva
sute de comune, selectate pe tot cuprinsul tarii, urma sa fie transformate in centre agroindustriale
cu statut de oras; locuitorii acestora, urmau sa fie mutati din locuintele lor individuale, in locuinte
colective (blocuri) de cateva etaje, astfel incat densitatea demografica s fie cat mai mare. in
interiorul acestor localitati, birourile autoritatilor administrative si politice urmau sa fie grupate in
centrul civic al asezarii. Tot aici urmau sa fie construite perimetrele industriale, magazinele,
scolile, spitalele si alte facilitati care sa deserveasca toate comunele din jur, pe o raza de pana la
20 km. Aceste centre urmau sa fie dotate cu retele de canalizare, apa si gaze. Astfel, de la inceputul
anilor 80, sistematizarea a devenit parte integranta a planurilor anuale si cincinale, iar in Teius a
fost demolat un mare numar de constructii edilitare si de dimensiuni mijlocii, dar si constructii de
valoare arhitecturald deosebita, intre care si sinagoga. Dezvoltarea economica a localitatii poate fi
observata prin faptul ca pentru serviciile prestate populatiei, pe raza comunei exista un numar de
37 unitati cooperatiste: 5 croitorii, 2 cizmarii, 2 ateliere incaltdminte, o sifondrie, o sectie
frigotehnicd, 3 fierarii, un atelier de reparatii radio, o tinichigerie, o ceasornicdrie, o cooperativa
de credit, o sectie de constructii metalice, o tamplarie, o tapiterie, 2 ateliere de tricotat, un atelier
de confectionat plapume, un darac de 1and, o blanarie, 2 ateliere foto, un centru pentru inchiriat
vesela, un motor de taiat lemne, 3 frizerii, un atelier de confectionat flori artificiale, o sectie de
geamuri, o sectie de zidarie.

1981 - Incepand cu acest an si-au facut aparitia in depoul de la Teius locomotivele electrice.

1982 —In anul 1982, a aparut statiile de transformare (110/20 kv, la Teius in anul 1982).

1983 — Tn anul 1983 se incheie electrificarea liniei Sibot - Cugir. La 20 noiembrie 1983,
intra n statia Cugir primul tren electrificat 2.403 Teius - Cugir. Calea ferata Teius - Sibot - Cugir
era cunoscutd atat in tard, cat si in strdinatate ca linia pe care circula cel mai lung tren de navetisti,
avand in compunere 18 vagoane (Cugireana - Sibiana). Pe aceasta linie, aproape 20 de ani, au
circulat simultan 2 garnituri de tren, Cugireana, in relatia Cugir - Teius si Sibiana, care a circulat
pe distanta Cugir - Sibiu. Cele doua trenuri erau cunoscute ca fiind trenuri in care fiecare navetist

34 Localitdtile judetului Alba, Sibiu, 1971, p. 274-278.

35 Informatii oferite de domnul Bretoiu Vasile, fost primar al Teiugului, acum in varstd de 91 ani.

31
PMUD Teius, 2022-2037



avea fixat locul sau. In trenuri, se aflau toate noutitile zilei si ale noptii. Regionala de cii ferate
Cluj a anuntat ca la data de 20 noiembrie 1983, ora 8 s-a pus sub tensiune linia de contact Coslariu
- Alba lulia - Sibot - Cugir, inclusiv cele din statiile Barabant, Sintimbru, Alba Iulia, Vintu de Jos,
Blandiana, Sibot si Cugir. Linia de contact va lucra sub tensiune (27.500V).

1989 - Cele mai mari triaje din Romania, Tn acest an, in functie de numarul de linii, din
grupa B de triere, au fost: Socola (24 de linii), Dej (25 de linii), Oradea-Est (24 de linii), Glogovat
(langa Arad; 18 linii), Ronat Triaj (Iangd Timisoara. 23 de linii), Caransebes-Triaj (24 de linii),
Simeria Triaj (28 de linii), Coslariu, (52 de linii), Brasov-Triaj (26 de linii), Adjud (24 de linii),
Barbosi-Triaj, cel mai mare triaj din Romania, situat 1anga satul Movileni, in apropierea Galatiului,
cu 32 de linii, Ploiesti-Triaj (cu 30 de linii), Golesti (Ianga Pitesti), Craiova-Triaj (cu 20 de linii),
Bucuresti-Triaj ....

In decembrie 1989 o parte din locuitorii Teiusului s-au adunat in fata parcului din centru,
n jurul orelor amiezii. De la etajul Tntai al unui bloc din localitate, au fost rostite discursuri de
Sustinere a noii puteri. Cei adunati spontan s-au rugat impreund pentru o viatd mai buna. Dintre
acestia s-a ales un comitet de conducere provizoriu. In zilele urmitoare, evenimentele au fost
anuntate teiugenilor prin postul local de radio. Foarte multi teiuseni au contribuit la sustinerea
contului Libertatea 1989 cu donatii in bani. Aceasta a reprezentat o dovada de solidaritate cu
semenii lor aflati in suferinta, cu cei cazuti pentru libertate.

Dupi 1989 — In Teius au fost construite si date in functiune urmitoarele obiective: o scoala
cu 14 sali de clasa si o sala de sport, un dispensar medical cu cabinete si sald de gimnastica
medicala, Casa de cultura cu biblioteca publicd, un dispensar veterinar, podul peste valea
Stremtului de la piatd; s-au asfaltat strazi, a fost construit un nou sediu al Politiei, statia electrica,
fabrica de zahar, un dig de aparare a satului Beldiu, blocuri de locuinte cu apartamente si spatii
comerciale si s-a facut alimentarea cu apa a localitatii. Dupa evenimentele din decembrie 1989,
pamantul fostelor cooperative agricole de productie a fost retrocedat fostilor proprietari, astfel
incat suprafata agricold a fost faramitatd. Acest proces a dus la practicarea unei agriculturi lipsite
de performanta. In ultimii anii, traficul de cilatori si de marfa pe calea ferata s-a redus. Cu toate
acestea, gara din Teius pastreaza un loc important in sistemul feroviar national. in urma declinului
economic si-au Tncheiat activitatea Fabrica de zahar si Tehnometal Teiug, dar libera initiativa a
permis infiintarea unui numar de 235 de agenti economici dintre care amintim IMCOP, Dani Prod,
Baumit, Onelia, Professional Glas Company, Olti Star, Selim, Fodoca, Fantastic, Farmacia Fides,
Farmacia Belladonna, Feromat Construct, S.C. Cristea, Somaco, Unicom, Acsa Star, Unifast,
Semmerlock, Anaconda, Fantasy etc.

Tn anul 1990, la insistentele unui grup de credinciosi, Biserica cu hramul Intrarea Maicii
Domnului in Biserica a fost retrocedata Bisericii Unite cu Roma. Dovezi de solidaritate cu
teiusenii au aratat si delegatiile din Ungaria, Olanda, Belgia si Franta, care au sosit in localitate
inca de la inceputul lunii ianuarie 1990.

Dupa 1990, orasul Teius s-a infratit cu urmatoarele localitati: Arnemuiden din Olanda,
Chaponost din Franta si Saint-Vith din Belgia. Dupa 1990 activitatea financiar-bancara s-a
diversificat. Unele institufii de credit si-au deschis agentii in Teius astfel: Banca Comerciala
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Romdna, Bankcoop si Banca Agricola. Ultimele doua, intre timp s-au lichidat. Banc Post si-a
deschis, de asemenea, un punct de lucru, dar si acesta s-a inchis. Tn ultimii ani au mai deschis
puncte de lucru sau agentii Banca Transilvania si B.R.D. - Société Generale si CECBank. C.E.C.-
ul exista in Teius din anul 1960. Pe langa aceste institutii de credit, exista Casa de Ajutor Reciproc
Credit Teius. Activitatea acesteia constd in atragerea de membrii, acordarea de imprumuturi si
activitafi sociale. Ea este singura institutie financiard din Teius care a rezistat timpului si
functioneaza din perioada interbelica pana in zilele noastre, aniversand in anul 2014 - 90 de ani de
activitate in slujba membrilor asociati. CAR Credit Teius este afiliata la nivel national Federatiei
Caselor de Ajutor Reciproc din Romania, la nivel european Retelei Europene a Uniunilor de
Credit (ENCU), iar la nivel mondial Consiliului Mondial al Uniunilor de Credit (Woccu).
Organizatia Natiunilor Unite au desemnat anul 2012 ca Anul International al C.A.R.-urilor si al
altor sisteme asociative (cooperatiste).

1994 — Declarat oras in 1994, prin legea nr. 66/15.07.1994, Teiusul avea 7400
locuitori si 4 localitati in subordine.

Istoria recenta a orasului Teius.

Stema orasului Teius se prezintd astfel: un scut despicat cuprinzand 1n prima parte pe cdmp
rosu o constructie religioasd monumentald, cu trei turle terminate fiecare cu cate o cruce, aurie.
Partea a doua este impartitd. In cartierul superior, pe fond azur, se afld un steag avand flamura
prinsa de o hampa plasatd in banda. Peste aceasta brogeaza doua sabii incrucisate, cu lama n sus,
totul de argint. In partea inferioars, pe fond de auriu se afld un caducel negru. La baza scutului,
brosand peste linia despartitoare observam o esarfa albastra, pe care s-a Scris, cu argint cifra 1290,
ce reprezintd anul atestarii documentare a localitatii. Scutul este timbrat de o coroana murala de
argint, formata din trei turnuri crenelate. Elementele insumate au urmatoarea semnificatie: edificiul
religios evoca credinta pastrata cu staruintd de localnici ca si edificiile de acest fel existente n
localitate, steagul si armele amintesc de participarea locuitorilor la evenimentele cruciale ale
istoriei neamului, caducelul evoca activitatea comerciala care se desfasoara in oras. Esarfa cu cifra
1290 marcheaza data primei atestdri documentare a agezarii. Coroana murala este insemn specific
centrelor urbane.

Din anul 1996, in urma colaborarii cu olandezii din Arnemuiden si cu celelalte localitatii
infratite cu Teiusul, a luat fiin{d Asociatia caritabila Maris care a ajutat la realizarea mai multor
obiective pentru teiuseni cum ar fi: dotarea cu materiale medicale, ambulante la dispensarului
medical din Teius, introducerea gazului metan la Scoala generald, construirea unei gradinite pe
strada Horea, infiintarea unui Centru multifunctional pentru persoanele varstnice si cu handicap si
multe altele.

O alta organizatie caritabila prezenta in Teius este Fundatia Emanuel Betania, care are
urmatoarele obiective: sprijinirea si asistenta persoanelor nevoiage, organizarea unor activitati
culturale pentru tineri precum si activitati religioase.
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Clima

“Clima judetului Alba este temperat — continentala cu usoare nuante de excesivitate in
zonele mai joase dar moderata si mai umeda in zona montand. Prin pozitia sa se afla intr-o zona
unde se simte influenta circulatiei vestice peste care se suprapun §i influente ale circulatiei, sud —
vestice si nord — nord — estice.

Relieful este factorul ce influenteaza climatul prin: forma sa, expozitia versantilor §i
altitudinea. Muntele constituie o bariera orografica, iar culoarul Muresului favorizeaza
patrunderea aerului din ambele sensuri, tot muntele determina zonalitatea pe verticala a
tuturor elementelor climatice.

Muntii Apuseni determina si procesele de fohnizarea aerului ce au loc pe rama
esticda a acestora. Masele de aer mai umede in ascendenta lor isi pierd umezeala in munti iar in
descendenta pe versantii estici determind un timp cu mult senin uscat §i mai calduros.

Temperatura variaza in functie de marile unitati de relief, cu valori mai ridicate pe
culoarul Muresului si Tarnavelor (medii multianuale cuprinse intre 8 si 10°C) si mai scazute la
munte (medii de 50C la inaltimi de 1300 — 1400 m si 0 -1°C la peste 2000 m). Cele mai coborate
temperaturi se produc in ianuarie cu medii cuprinse intre 3 §i 10 °C ca in luna de varad, iulie, sa se
inregistreze peste 250C in zona de culoar al Muresului
si Tarnavelor si coboara la 200C in zona celor mai mari inaltimi.

Se remarca valori destul de ridicate ale umezelii aerului cuprinse intre 75 — 80%
ceea ce reflecta influenta circulatiei vestice. Nebulozitatea atmosferica are valori medii anuale de
5,5 zecimi ce corespunde unei umezeli relative mai mici de 75% si de 6,5 zecimi in zone mai inalte
corespunzatoare umezelii de peste 85%.

Precipitatiile atmosferice sunt usor deficitare in zona de culoar si de podis cu valori sub
550 mm, iar la indltimi de peste 1300 m se inregistreazd valori cuprinse intre 1000 — 1400 m. Tn
depresiunile montane care sunt sub influenta inversiunilor de temperature precipitatiile variaza
n jur de 800 mm. Maximul pluviometric se inregistreaza la sfarsitul primaverii §i inceputul verii
75 — 85 mm (78,7 mm Ighiu) si 100 mm in zona montand (102,0 mm — Zlatna) iar minimum la
sfarsitul iernii (20 — 30 mm in regiunile joase si 45 — 60 mm in cele Tnalte) in luna februarie —
martie.

Stratul de zapada persista 30 — 50 zile in zonele joase si peste 150 zile la inaltimi depeste
1600 m, grosimea sa fiind in medie de 3 — 7 cm respectiv 35 — 40 cm.

Vantul

Este elementul climatic ce reflecta cel mai bine influenta circulatiei generale a atmosfe-
rei. Astfel pe zona bine influenta circulatiei generale a atmosferei. Astfel pe zona culoarului
Muresului predomina circulatia sud — vestica (Sebes 22,1 %, Ighiu 15,6 %, Blaj 13,3 %) urmata
de cea de nord — est (Blaj 9,5 %, Ighiu 5,7 %) sau de vest (Sebes 5,1 %, Ighiu 4,8 %). Pe inaltimi
insa predominda circulatia vestica si cea sudica (cu 12 % fiecare statia Baigoara) iar in Tara Moti-
lor la Campeni directiile dominante sunt cele de vest si sud — vest cu circa 10%. "®

36 Sursa: PATJ Alba

34
PMUD Teius, 2022-2037



Relief

Orasul Teius este situat in Podisul Transilvaniei la extremitatea vestica in culoarul
depresionar Alba lulia — Turda , orientat pe directia N — NE — S — SV. Face parte din unitatea
geomorfologica Podisul Secaselor ca parte componenta a Podisului Tarnavelor , marginit la Est de
Dealul Gloduri. Zona este traversata de raul Mures de la Sud spre SV si trece prin mijlocul
perimetrului. Pe teritoriul orasului se identifica ca unitati geomorfologice : dealul Targului (in V
), Dealul Crucii (NE) , Dealul Gloduri (E), Dealul Cisteiului (SE), NV — podisul Secaselor si lunca
si terasele Muresului. Podisul Secaselor constituie treapta cea mai coborata nu hnumai a podisului
Tarnavelor si a intregului podis al transilvaniei ( 300 — 500 m).

Resursele naturale

Diversitatea formelor de relief face ca judetul Alba sa fie printre putinele din tard ce se
poate mandri cu o zestre atat de bogata din frumusetea si varietatea elementelor cadrului natural
cu numeroase peisaje pitoresti ce se impletesc armonios cu peisajele umanizate.

Nu se poate face o clasificare a peisajelor naturale in functie de criterii, valoare, fiecare
avand un specific aparte. Unele peisaje de valoare deosebita sunt sub ocrotire si declarate
monumente ale naturii, dar pe langa acestea mai intalnim si altele ce ar putea face obiectul unor
studii si de la caz la caz declarate rezervatii:

Pe langa aceste peisaje naturale intdlnim peisaje antropice formate datoritd prezentei
omului cu agezarile sale permanente sau temporare, sau activitatile sale.

Asezarile populate prezinta interes prin arhitectura populard, obiceiuri §i traditii.

Prezenta omului in cadrul peisajului are si o influenta negativa prin faptul cd activitatea sa prin
santiere de constructii, lucrari forestiere, pasuni sau activitati industriale au dus la degradarea unor
peisaje greu de refacut.

Peisajul natural are influentd deosebitd asupra cadrului construit, oamenii cautand acele
locuri mai prielnice amplasarii agezarilor. Astfel acestea au fost de regula amplasate Tn apropierea
resurselor, pe langa ape, la addpost in bazinete depresionare, pe versantii insoriti, etc. In timp
constructiile au fost afectate de fortele naturale cu caracter distructiv cum sunt alunecarile de teren
si inundatiile.

,Flora si Fauna

Vegetatia caracteristica este cea de deal si de lunca, predominant intalnindu-se specii de
arbusti, izolat palcuri de padure formate din specii de stejar, salcam, plop, etc. Vegetatia specifica
luncii Muresului este cea umeda, cu specii de stuf, papura, de-a lungul raului si a afluentilor specii
de salcie, plop sau arin. Peisajul este unul de silvostepd, cu specii iubitoare de ariditate. Slaba
dezvoltare a vegetatiei forestiere sau arbustiere face ca fixarea solurilor sa fie precara, intalnindu-
se astfel numeroase areale cu terenul degradat, afectat de alunecari de teren. Fauna caracteristica
este adaptata atat tipului de climat, tipului de relief, dar si de vegetatie.

Soluri

Solurile sunt specific zonelor geomorfologice. Astfel, zona de luncd ocupd limita estica si
toatd partea centrald a teritoriului si cele mai des Intalnite tipuri de soluri sunt cele aluvionare ce
se afla 1n diferite stadii de humificare, unde existd o predispozitie specificd pentru culturile
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cerealelor si a legumelor. Tot In zona de lunca sunt prezente si solurile salinizate, unde nivelul
panzei freatice este mai ridicat. In zona de terase a raului Mures (vestul teritoriului orasului Teius)
sunt soluri brune nchise, iar in zona de contact cu piemontul, specific sunt solurile negre.,,%’

Hidrografia

Orasul este traversat in centru de rdul Geoagiu . La o foarte mica distantd de localitate se
afla raul Mures (aprox. 5 km de centru), respectiv raul Tarnava (6 km de centru), care se varsa in
Mures, in apropiere de Teius (la Coslariu Nou ).

Orasul Teius,judetul Alba din punct de vedere hidrografic, apartine bazinului de receptie a
Muresului. Alte cursuri de apa intdlnite in teritoriu sunt: - rdul Valea Geoagiului(Stremt) ce
strabate localitatea de la V la E; - paraurile Sasului, Spinului si Buturii care au un debit intermitent
ce este legat de precipitatiile cazute, sunt afluienti pe dreapta ai Muresului. De importantd mare
sunt si apele freatice ce se gasesc la adancimi diferite, legate fiind de forma de relief in care sunt
situate(in zona mlastinoasa 0,5-0,8 m., in lunca 1,5-3 m.,iar pe terase la adancimi cuprinse intre
10- 30m.)

Pe teritoriul orasului Teius, Judetul Alba flora si fauna sunt reprezentate prin elemente
specifice tinuturilor de silvostepa, din care se remarca: - in zonele umede, stuful, papura, si
pipirigul; - in lungul raurilor se insira frumoase zavoaie formate din esente moi precum salcia,
plopul, arinul, etc. Acestea dau rezistentd malurilor si adapostesc o vegetatie specifica in care
animalele salbatice 1si gdsesc hrand si loc de refugiu. - in zona terasald se remarca arbustii, cu
deosebire cei teposi(macesi si porumbele), precum si urme ale fostelor paduri care le-au acoperit
cu mult timp Tn urma, pe cand aceste zone nu erau ocupate in Intregime de tereniru agricole
cultivate. Orasul Teius,judetul Alba dispune de mai multe tipuri de soluri, avand in vedere ca pe
teritoriul orasului Teius se pot distinge trei semnificative zone geomorfologice:

1. Zona de lunci ocupa limita estic si toatd partea centrald a teritoriului.In cuprinsul
acesteia se pot deosebi: - o lunca riverana care insoteste albia minora a raului Mures si careia ii
sunt caracteristice solurile aluvionare ce se afla in diferite stadii de humifucare,destinare culturii
cerealelor si a legumelor; - o lunca centrald-,ce se caracterizeaza printr-o denivelare usor negativa
cu deosebire in zona de divagare a raului Stremt unde de altfel sunt prezente si solurile de faneata
si solurile salinizate.Aici nivelul apelor freatice este mai ridicat; - lunca paeterasica este usor
ridicata, datoritd depunerilor vdilor din zona terasaldazona de trecere de la terase spre Campia
piempntand de contact cu Muntii Apuseni(Muntii Trascaului). Putem intalni soluri brune, brune
cu aspect roscat si soluri negre.

2. Zona teraselor Muresului este amplasatd in zona vestica a teritoriului orasului Teius si
aici pot fi delimitate patru nivele: -terasa a Il-a in partea de SV a teritoriului in hotar cu cel al
comunei Galda de Jos; -terasa a Ill-a cu soluri scheletice superficiale si soluri brune inchise
,delimitat tot in hotar cu Galsa de Jos; -terasa a IV-a a fost evidentiata atat in sud-vestul hotarului
orasului Teius cat si In partea sa de nord la hotarul cu teritoriul comunei Girbova. -terasa a V-a
este delimitata la locul cunoscut sub denumirea ,,Locul Targului,, si detine soluri brune de terasa.
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3. Zona de trecere de la dealurile piemontane de contact este delimitata in partea nord-vestica a
teritoriului ,avand aspectul unui versant slab inclinat,caracterizat prin soluri negre.

,Flora si Fauna Vegetatia caracteristicd este cea de deal si de luncd, predominant
intélnindu-se specii de arbusti, izolat palcuri de padure formate din specii de stejar, salcam, plop,
etc. Vegetatia specifica luncii Muresului este cea umeda, cu specii de stuf, papura, de-a lungul
raului si a afluentilor specii de salcie, plop sau arin. Peisajul este unul de silvostepd, cu specii
iubitoare de ariditate. Slaba dezvoltare a vegetatiei forestiere sau arbustiere face ca fixarea solurilor
sa fie precard, intdlnindu-se astfel numeroase areale cu terenul degradat, afectat de alunecari de
teren. Fauna caracteristicad este adaptata atat tipului de climat, tipului de relief, dar si de vegetatie.
Soluri Solurile sunt specific zonelor geomorfologice. Astfel, zona de lunca ocupa limita estica si
toata partea centrald a teritoriului si cele mai des intalnite tipuri de soluri sunt cele aluvionare ce
se afld in diferite stadii de humificare, unde existd o predispozitie specifica pentru culturile
cerealelor si a legumelor. Tot in zona de lunca sunt prezente si solurile salinizate, unde nivelul
panzei freatice este mai ridicat. In zona de terase a raului Mures (vestul teritoriului orasului Teius)
sunt soluri brune inchise, iar in zona de contact cu piemontul, specific sunt solurile negre.,,*°

Spatii verzi si zone de agrement

Spatiile verzi reprezinta o categorie functionald in cadrul localitétilor sau aferenta acestora,
in zona inconjuratoare, al carei specific este determinat, In primul rand de vegetatie si in al doilea
rand de cadrul construit, cuprinzand dotari si echipamente destinate activitatii cultural educative,
sportive sau recreative a populatiei.

Zonele verzi reprezintd o conditie indispnsabila a unei vieti urbane normale si ocupa un
loc de prim plan in echilibrul fizic si psihic al aglomerrilor urbane. In primul rand, spatiile verzi
indeplinesc un rol important in atenuarea poluarii atmosferice. Nu intamplator, spatiile verzi mai
sunt denumite «plamanii oraselor», ele avand capacitatea de a purifica aerul, eliminand praful si
gazele nocive.

In literatura de specialitate se subliniaz ci vegetatia capteazi vara pani la 50% din praful
atmosferic (iarna, 37%), functionand ca o barierd biologicd de epurare microbiana a aerului.
Actiunea spatiilor verzi fatd de bacterii si pulberi este hotdratoare, apreciindu-se, de asemenea ca
«practic, nu exista nici un alt mijloc decat vegetatia pentru a curata atmosfera de praf si gaze in
acelasi timpy. Spatiile verzi au importanta in regularizarea temperaturii si umiditatii aerului din
orage, in diminuarea cu cel putin 26% a zgomotului urban.

Importanta spatiilor verzi este conditionatd de urmatoarele functii:

a) imbunatatirea calitatii mediului prin reducerea poluantilor si imbogétirea atmosferei cu oxigen;
b) conservarea resurselor de apa, combaterea eroziunii solurilor si alunecarilor de teren;

c) reducerea zgomotului;

d) influenta pozitiva asupra starii de sanatate fizica si psihica a oamenilor;

e) armonizarea peisajelor artificiale cu cele naturale;
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f) imbunatatirea aspectului estetico-arhitectural al localitatilor;
g) crearea cadrului adecvat practicarii sportului, turismului si altor activitafi recreative.

O problema importanta a habitatului uman o constituie deficitul de spatii verzi si spatii de
joaca pentru copii.

Parcurile sunt gradini publice special amenajate care servesc nu numai pentru odihna si
recreere, ci si pentru manifestari culturale, sportive etc.

Spatiul verde este o categorie functionald din cadrul localitatilor sau din afara acestora, care se
caracterizeaza prin:

e cxistenta unui cadru vegetal natural sau amenajat;

e cxistenta unui cadru construit, cuprinzand amenajari si dotari corespunzitoare unor
activitati recreative sau cultural educative, sportive ale populatiei in aer liber.

Parcurile sunt amenajate cu terenuri de joacd pentru copii, cu plantatii de arbori, arbusti
ornamentali si flori.
,» Lrebuie recunoscut si accentuat din ce in ce mai mult rolul spatiilor verzi ca indicator de

sandtate, bundstare si responsabilitate durabila. Pe langa faptul ca este recunoscut rolul spatiului
verde 1n ceea ce priveste reglarea temperaturii si a umiditdtii aerului in spatiul urban, restrangerea
insulelor de cdldurd acolo unde spatiul este compact, regenerat si cu o dispunere generoasa, spatiile
verzi au o actiune directd si asupra organismului uman, prin scaderea intensitatii luminii directe
sau reflectate, oxigenarea si purificarea aerului, reducerea curentilor de aer, fixarea si chiar
metabolizarea unor noxe (monoxid de carbon, dioxidul de azot, diverse metale grele), ionizarea
negativa si epurarea microbiand a aerului. Spatiile verzi pot fi identificate la nivelul unei localitati
prin perdele verzi sub forma de aliniament stradal, scuar, parc sau zona verde. Un oras devine cu
atat mai atractiv cu cat are mai mult metri patrati de spatiu verde raportat la numarul de locuitori.
La nivelul orasului Teius, suprafata spatiilor verzi a crescut de la 5 ha identificata in perioada 2014
—2017,1a 15 ha, pana in anul 2018 (SMC Alba). De asemenea, daca se analizeaza evolutia spatiilor

verzi raportate la numarul de locuitor, se va observa o crestere semnificativa.
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Sursa: SIDU 2021-2027- Suprafata de spatiu verde calculata in mp/cap de locuitor (sursa SMU Alba)

Dacd mai sus au fost prezentate informatii cu privire la spatiile verzi din orasul Teius, mai jos
se va prezenta situatia Parcurilor de recreere, agreement si de joaca, raportate la numarul de
locuitori si incadrate in categoria spatiilor verzi ale orasului Teius. Parcurile de recreere, agreement
si locurile de joaca constituie mediul propice pentru desfasurarea a numeroase activitati recreative
pentru cetdteni, precum: plimbarea, practicare jogging, etc.. Parcurile de recreere, agreement si
locurile de joaca contribuie la cresterea atractivitatii si a confortului sporit In ceea ce priveste
peisajul urban echilibrat (constructii, vegetatie si cii de circulatie). In orasul Teius, prin SMU
Alba, au fost identificati 10.000 mp de spatii verzi destinate parcurilor de recreere si agreement,
precum si spatii de joacd. La aceastd suprafata, se mai adaugd si aproximativ 20.000 mp spatii
pietonale. Astfel, este incurajata utilizarea modurilor prietenoase cu mediul pentru deplasarea
cetatenilor. In ceea ce priveste spatiile de agreement, in prezent existd in Teius un stadion de fotbal
(CFR Rapid Teius), o sala de sport acoperita, doua terenuri pe care se pot practica handbalul,
tenisul si minifotbalul, amenajat cu gazon sintetic. Spatiile de joaca pentru copii sunt existente si
amenajate astfel incat sa poata fi folosite in cele mai bune conditii de catre copii, respectandu-se

normele de Securitate in vigoare.
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INF.

Crt.

1.

=

10.
I1.

Tipul locatiei
Parc
Parc
Parc
Parc
Zonid de agrement
Zond de agrement
Zond de agrement
Zonid de agrement

Zond de agrement

Zond de agrement
Zond de agrement

Lona

Teius, de-a lungul vau
Geoagiului
Teius

Teius Centru
Teius Parc Feroviar
Teius

Capud, de-a lungul rdulw
Mures

Capud

Capud

Teius

Teius — Targ de animale
Teius

Locatia

Str. Parc Miha
Viteazul

Str. Parc Mihai
Eminescu

Str. Decebal

Str. Aleea Sportiva

In proximitatea Piate

Agroalimentare
Pod rutier

Teren de sport
Teren de sport

Suprafata (ha)

0.50
0,50

Str. Lucian Blaga, Petru = 0,40

Maior
Str. Clujului
Str. Decebal

Sursa: SIDU 2021-2027 - Spatii verzi si de agrement in Orasul Teius

3
l

In ceea ce priveste desfasurarea activitatilor sportive, cu finantare nationala, este in curs de

rulare un proiect de investitii ,,Construire bazd sportiva TIP 1 - Oras Teius, Judetul Alba, pe un

teren amplasat pe Str. Aleea Sportiva, cu suprafata de 22.976,00 mp,,*

Orasul Teius dispune de spatii verzi dupa cum urmeaza:

Tipuri de spatii verzi

Spatii verzi publice cu acces

nelimitat

0,10 Ha - Parc central str.Decebal

0.60 Ha - amenajari spatii verzi si joaca str.Decebal

0,05 Ha - ronduri de flori pe strazile centrale

0,25 Ha — spatii verzi mal rau P-ta M.Viteazul ;

Spatii verzi publice cu acces limitat

Spatii verzi incinta curti biserici,institutii publice,etc

locuite, etc.

Spatii verzi incinta gospodarii individuale, zona blocuri de
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Prin administrarea spatiilor verzi se asigura indeplinirea urmatoarelor obiective:

a) protectia si conservarea spatiilor verzi pentru mentinerea biodiversitatii lor;

b) mentinerea si dezvoltarea functiilor de protectie a spatiilor verzi privind apele, solul,
schimbarile climatice, mentinerea peisajelor in scopul ocrotirii sanatatii populatiei, protectiei
mediului i asigurarii calitatii vietii;

c) regenerarea, extinderea, ameliorarea compozitiei si a calitatii spatiilor verzi;

d) elaborarea si aplicarea unui complex de masuri privind aducerea si mentinerea spatiilor verzi
in starea corespunzatoare functiilor lor;

e) identificarea zonelor deficitare si realizarea de lucrdri pentru extinderea suprafetelor
acoperite cu vegetatie;

f) extinderea suprafetelor ocupate cu spatii verzi, prin includerea in categoria spatiilor verzi
publice a terenurilor cu potential ecologic sau sociocultural.

Legat de zona de agrement, primaria orasului TEIUS este interesata de extinderea si
amenajarea cat mai multor terenuri disponibile in spatii de joaca pentru copii , terenuri de sport ,
parcuri, zone de picnic si zone verzi.,,

ZONE NATURALE
TEIUS

- JUDET ALBA -

N
Q)
STATS

UAT:
441266 ha

Zone naturale:
156.66 ha
355 % din UAT

Zone naturale nefragmentate:
1502 ha
9594 % din total zone naturale
341 % din DAL

Limita LAY Perimetru construit RS B Zore naturale Zone raturale nefragmentate

LD | AbsC | OO e g

Sursa: SIDU 2021-2027 - Zonele naturale ale UAT Teius
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De asemenea, pe raza UAT Teius exista suprafete de arii protejate. Cu finantare prin AFIR au
fost propuse proiecte de modernizare a spatiilor verzi din orasul Teius, vizand in special cele de
recreere si odihna. Proiectul ,,Modernizare spatii verzi oras Teius”, finantat cu sprijinul Grupului
de Actiune Localda GAL — Pe Mures si pe Tarnave propune amenajarea spatiului verde Intr-un parc,
astfel incat sa se dezvolte zonele de recreere si de miscare 1n aer liber si sd se diversifice
posibilitatea de petrecere a timpului liber Tntr-un mod placut

ARII PROTEJATE
TEIUS
- JUDET ALBA -
N
STATS
UAT:
441266 ha
Arii Protejate:
6591 ha

152 % UAT

timits uaT I Ans Protojata
Mo L A | 90 Sow e

Sursa: 2021-2027 - Arii protejate,,**

,, Diagnoza mediului inconjurator si riscurile asociate

Mediul inconjurator reprezinta si un indicator, prin calitatea lui, de management bun in ceea
ce priveste raspunsul la fenomenele naturale, la riscuri antropice sau la hazarde naturale. Suprafata
totala a arealului natural al orasului Teius, definita fiind ca suprafata masurata in hectare a zonelor
naturale existente, este de 156,60 ha (anul 2018)13 .

Zona naturald poate fi definita ca un complex natural cu temperaturi uniforme, umiditate,
soluri similare, flora si fauna. Zona naturala compacta caracterizatd prin uniformitatea vegetatiei,
reprezinta doar un procent de 4% din suprafata UAT Teius, procentul de 96% fiind reprezentat de
o suprafata fragmentata din punct de vedere vegetal, insumand aproximativ 150 ha.

Fenomenele naturale sunt direct influentate de morfologia terenului, de implicarea factorilor
exogeni, producand degradarea mediului in mod natural. Printre fenomenele naturale care au dus
la degradarea mediului se pot enumera inundatiile, alunecarile de teren, perioadele de seceta, etc..
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Zona cu potentialul cel mai ridicat de aluneciri de teren este localitatea Petelca. In acest caz,
morfologia terenului si a subsolului joacd un rol esential. De asemenea, forme la scard mai mica
de alunecari de teren au aparut si in localitatea Capud, prin reactivarea unor alunecari de teren mai
vechi, intensificate si de fenomene antropice. Suprafata afectatd in Capud este de aproximativ 30
ha, fiind incluse zona locuitd, precum si versantul din partea stingd a raului Mures. In cazul
localitatii Petelca, suprafata afectatd este de 15 ha, in intravilan, fiind inclusa zona cimitirului,
precum si alte 10 ha de pasune. Inundatiile cele mai frecvente au fost pe paraurile montane din
muntii Apuseni, dar si Tn zona de luncd a raului Mures. Cantitati mari de aluviuni sunt antrenate in
perioadele cu ploi abundente si depuse in zona de luncé a raului Mures. Cel mai predispus mal
pentru inundatii, a Muresului, pe raza orasului Teius, este malul drept. In cazul unor inundatii pe
raul Mures, riscurile asociate vor afecta 90 de case, 200 de anexe gospodaresti, 2 obiective socio-
economice, 415 ha de terenuri agricole si aprox. 2 km de infrastructura rutierd (podete, poduri si
drumuri).

RISC INUNDATIHI
TEIUS

- JUDET ALBA -

o
Q)
STATS

POPULATIE:
6695

% POPULATIE RISC:
514 %

LOCUITORI / ZONE RISC:
zona 0: 64 locuitori
zona 1: 35 locuton
zona 2: 155 locudtori
zona 3. 90 locuitori

Zorare Risc Inundats

u U Perimetru t
I o O S o ) IR zona 2 )

Sursa SIDU 2021-2027- Risc de inundatii UAT Teius

Riscurile cele mai mari identificate Tn anul 2021 au fost cele cu privire la riscul de inundatii
pentru raul Geoagiu care este regularizat doar pe o lungime de 2 km in intravilanul orasului Teius
si alti 2 km 1n extravilan, spre confluenta cu raul Mures. Regularizérile au fost efectuate cu scopul
de a limita riscul de inundatii pentru 120 de case, 230 de anexe gospodaresti, 2 obiective socio-
economice si aprox. 3 km de infrastructura rutierd (podete, poduri si drumuri) si de energie
electrica, la care se mai pot adauga si problemele ce pot fi intdmpinate la statia de epurare a apei
Teius.

De asemenea, se aminteste faptul ca si scurgerile de pe versantii Dealului Viilor si a Vaii
Petelca ar putea avea efecte negative.
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Un risc asociat fenomenelor meteo-climatice este inghetul. In orasul Teius, adincimea de
inghet, conform STAS 6054/7715, este de 0,90 m de la nivelul terenului natural sau sistematizat.
In ceea ce priveste efectul unor fenomene geologice, cum ar fi seismele, in urma consultarilor
Normativului P 100/9216 orasul Teius se incadreaza in zona seismica E cu valori Ks=0.12

Riscurile antropice sunt cele caracterizate de interventia omului si a activitatilor de natura
industriala. Din categoria riscurilor industriale, determinate de neglijenta umana, dar si de
specificul activitatii, riscul de incendii, in special din cauza distributiei de produse petroliere.

Alte riscuri care pot aparea sunt cele ce pot fi preconizate, precum: retelele de transport
(drumuri si cai ferate-accidente de masini, accidente in cazul transportului de marfuri periculoase,
retele de distributie a apei, gaz, canalizare) sau munitii neexplodate, dat fiind faptul ca pe raza
orasului Teius au fost gasite diferite elemente de munitie, cu provenienta din perioada celui de-al
doilea razboi mondial, nedezamorsate.

Tinand cont ca la Teius are loc un targ de animale, acesta poate reprezenta un focar
epizootehnic prin transmiterea unor boli de la animale.

La nivelul administratiei orasului Teius, in anul 2021, prin Hotérarea nr. 23/2021, s-a actualizat
Planul de analiza si acoperire a riscurilor teritoriale in oras, care cuprinde riscurile potentiale
identificate la nivelul orasului Teius, masurile, actiunile si resursele necesare pentru managementul
riscurilor respective. Astfel, prin identificarea arealelor sau a fenomenelor de risc, cu procese
asociate, prin atribuirea de sarcini si interventii premergatoare producerii fenomenelor, se poate
gandi un plan de actiune, revenire si gestionare a riscurilor generatoare a situatiilor de urgenta.

RISC SEVESO
TEIUS
- JUDET ALBA -

N
STATS

UAT:
441266 ha
6695 locuitori

Total populatie sub risc:

Total suprafata sub rsc
100 %

REGIUNI RISC:
Arie BLEVE: 0 %
Populatie BLEVE 0 %
Arie Disporsia: 0%
Populatee Dispersie: 0 %
Arie Explozie: 0.64 %
Populatie Explorie: 0 %
Arie Incendiu 012 %
Populatie Incendiu: 0 %

Arie Transport: 100 %
Populatie Transport. 9999 %

Sursa: SIDU 2021-2027- Riscuri asociate UAT Teius,,**
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Structura demografica

Zona urbana: in ciuda numeroaselor definitii a unei zone urbane/oras, o zona urbana este de obicei definita
ca un areal unde au loc activitati nelegate de agricultura (industrie si servicii) si unde locuiesc muncitorii
acestora. Deasemenea orasul mai are si un statut legal oferit de guvernul national sau provinciar si este
asociat cu forme specifice administrative.

Urbanizarea este un proces deseori asociat cu industrializare, modernizare si dezvoltare.
Deasemenea se refera la procentul dintre numarul locuitorilor care locuiesc la oras si populatia unei tari.
Tarile dezvoltate sunt mai urbanizate decat tarile in curs de dezvoltare.

Surse de crestere demografica la orase:

a. Migratia: migratia rural-urbana este o sursa majora de crestere a populatiei oraselor mai ales in statele
din lumea a Ill-a. Aceasta migratie este influentata de 2 factori: factorul de impingere si cel de atragere.
Factorul de impingere se refera la acei factori care forteaza gospodariile sa se mute de la zone rurale la cele
urbane. Factorul de atragere se refera la atragerea oameniilor de la tara la oras cu mirajul bogatiei.

b. Sporul natural: orasele mai cresc in populatiei nu numai din pricina imigrarilor dar si din cauza sporului
natural. Rolul sporului natural este la fel de important ca si cel al migratiei.

c. Naveta: populatia urbana mai poate creste (pe timpul zilei) din cauza muncitorilor care fac naveta zilnic
de la periferia orasului si de la satelitii acestuia la oras pentru a merge la munca.

Evolutia si dominarea stilului de viata urban este departe de a fi un simplu accident. Orasele ofera
oragelor a fost acela ca aici educatia, sandtatea si serviciile sociale se gasesc la un standard mai inalt decat
n zonele rurale.

Reperele demografice ale evolutiei la nivelul Primariei TEIUS reprezintd elemente de interes major pentru
definirea obiectivelor strategice si a planurilor de actiune pe termen mediu si lung.
Din acest motiv am sintetizat urmatoarele informatii ca fiind relevante..

,Conform statisticilor, evolutia numdrului de locuitori de la nivelul localitatii a avut un trend
descendent dupa anul 2010 . Prin consultarea bazelor de date de la INSSE, se poate observa care este trendul
populatiei la nivelul localitatii. Evident cd se pot suprapune anumite rupturi de crestere sau descrestere a
trendului, in functie de anumite episoade si decizii de naturd politica si sociala, decizii luate nu numai la
nivel national, dar si european (de ex. Intrarea Romaniei in UE, deschiderea pietei de munca si pentru
cetatenii romani, etc.)

Dinamica populatiei orasului Teius in intervalul 1992-
2021

TR00
7600
7400
7200
7000
6800

Anul Anul Anul Amul Anul Anul Anul Anol Anul Anul Anol Anol Anul Anul
1992 2009 20010 20011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
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Dinamica populatiei orasului Teius in intervalul 1992-2021
Dinamica populatiei in perioada 2002-2011 este una negativa, de -8,09% locuitori, iar
dinamica populatiei dintre datele centralizate ale anilor din 2010 si 2021 este -5,66%. Acesta
reprezintd un spor natural negativ, un indicator care marcheaza un declin numeric al populatiei
Mergand mai departe cu interpretarea si corelarea datelor cu privire la grupele de varsta, s-au luat
trei ani pentru a se compara datele, respectiv anii in care se observa inflexiuni cu privire la
dinamica populatiei (2010, 2016, 2021)

Corelarea dinamicii populatiei cu grupele de varsti
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Corelarea dinamicii populatiei cu grupele de varsta

Ceea ce reiese intr-o maniera foarte clara este dinamica populatiei si la nivel de grupe de
varstd. Interpretarea unor astfel de date si corelarea lor intr-o astfel de maniera, poate atrage atentia
asupra fenomenelor demografice care sunt in curs de derulare cu efecte pe termen lung.
Previziunile legate de comportamentul electoral, de deciziile nevoilor cetatenilor, de prioritétile in
formarea strategiilor, poate duce la o apropiere sau la o reticentd a cetatenilor in raport cu
administratia locala. Sporul natural, calculat ca diferentd dintre natalitate si mortalitate este unul
negativ. Situatia prezentatd in datele oficiale de mai jos reprezintd trendul negativ de imbatranire
a populatiei Orasului Teius.

Sporul natural la nivelul localitatii Teius (2010-2020)

Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul  Anul Anul Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Natalitate 46 &7 71 64 68 76 34 81 51 54 51
Mortalitate 106 101 92 89 91 99 106 94 a7 92 102
Spor -60 -34 -21 -25 -23 -23 -72 -13 -36 -38 -51
natural
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Acest spor natural negativ poate fi reprezentat si intr-un grafic sugestiv. Cel mai mare
dezechilibru dintre cele doud componente ale sporului natural a fost in anul 2016 cand s-a
inregistrat cel mai mic numar de nasteri (chiar si luat comparativ cu anul anterior si imediat
urmator) si cel mai mare numar de decese.

Sporul natural al erasului Teius
Mortalitatea

Matalitatea

51

Anul = Anul | Anol | Anul  Anul | Anul | Anol | Anul | Anul - Anul - Anul
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

W >eresl 46 67 71 a4 68 76 34 81 51 54 21
W 5eriesd 106 101 92 89 91 o9 106 24 87 92 102

Sporul natural al orasului Teius n perioada 2010-2020
Alti factori sociali care pot influenta dinamica populatiei este reprezentata si de numarul
divorturilor care poate fi observatd din interpretarea datelor, ca o linie ascendentd. Divortul
reprezintd desfacerea unei casatorii Incheiate legal, printr-o hotdrare definitiva a instantei de
Jjudecatad, a ofiterului de stare civild sau a unui notar public. Datele mentionate mai jos se refera la
cererile de divort pentru care desfacerea casatoriei a fost admisa.

Rata divorturilor in perioada 2010-2020 in orasul Teius

25
20
15
10

5

Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anul Anal
2000 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Series] 14 17 12 11 1 13 11 20 10 19 14

Rata divorturilor n perioada 2010-2020 in orasul Teius
Tot din datele statistice reiese faptul ca rata cea mai mare de divort o au cuplurile care au
peste 20 de ani de casatorie (6348), intre 10 si 14 ani (4316), iar la polul opus fiind tinerii care au
cel mult un an de casatorie (439). Aceste informatii au fost analizate la nivelul anului 2020.
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Comparativ cu numarul de casatorii pentru acelasi an, in numar de doar 24 (48 de persoane) este
evidentd discrepanta care poate duce la diferite blocaje de nivel de trai, somaj, integrare pe piata
muncii, abandon scolar, etc. .

[...]

Miscarile demografice sunt influentate si de miscarea migratorie a populatiei. Din
consultarea bazelor de date oficiale, se poate observa in tabelul de mai jos ca sporul migratoriu
este unul negativ, aceasta Insemnand ca existd un numar mai mare de persoane care parasesc
localitatea decat persoane care isi stabilesc domiciliul (definitiv in acest caz) in localitatea Teius.

Sporul migratoriu la nivelul orasului Teius in perioada 2010-2020

Emigranti®®
Imigranti 2 1 0 0 0 1 1 0 1 2 1
Spor 1 -5 -7 -7 -4 -1 -6 -5 -13 -9 -9
migratoriu

Cu privire la numarul de someri inregistrati pentru localitatea Teius, indicd faptul ca rata
somajului este una relativ scdzuta la nivelul anului 2021, mai ales comparand cu anul de referinta
2010 cand s-a inregistrat un numar de peste zeci ori mai mare decat pentru anul 2021. Dar urmarind
trendul, acesta este un relativ descendent, nregistrandu-se rate mai ridicate in randul femeilor
decat al barbatilor.

Evolutia numarului somerilor in perioada 2010-2021

Masculin 167 BY 86 94 82 50 48 27 15 19 n 13

Feminin 105 a0 87 72 55 56 49 3l 18 14 17 12
Total 272 178 173 166 137 106 97 58 33 33 28 25
someri

Numarul salariatilor cuprinde persoanele angajate cu contract de munca/raport de serviciu
pe duratd determinatd sau nedeterminatd (inclusiv lucratorii sezonieri, managerul sau
administratorul), al caror contracte de muncd/raport de serviciu nu a fost suspendat in perioada de
referinta. Astfel se poate observa un numar constant al persoanelor angajate

Raport someri-angajati pentru orasul Teius in perioada 2021-2020/1

Someri 272 178 173 166 137 106 97 58 33 i3 28 23

Salariat 952 B66 B84 &9 876 B&0 §92 922 018 921 860 nu
i exist

o
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Structura etnica a orasului Teius a fost din timpuri indelungate una multi etnica, dar
majoritar romaneasca, alaturi de etnii precum maghiari, germani, evrei, slovaci, rromi. Melanjul
etnic a avut un caracter colaborativ si de conlucrare pentru bunul mers al comunitatii. Unele dintre
etnii au fost decimate cu ocazia unor evenimente istorice nefaste (deportarea evreilor si a rromilor
in lagarele germane si deportarea germanilor In URSS pentru daunele de rdzboi ce trebuiau
suportate de catre Germania), au emigrat (germanii, maghiarii) sau au fost asimilati, precum si
sarbii sau croatii. In prezent, dupa procentul populatiei de etnie romana, respectiv 86,44%, a doua
etnie conlocuitoare este cea rroma 7,78%, urmata de maghiara 5,68% iar germana si cehd mai mica
de 0,5%29. De asemenea, procentele sunt asemanatoare si in cazul structurii populatiei dupa limba
materna3

Structura populatiei dupa limba materna

Structura populatiei dupad limba materna

Magniara: 381 ] 523 %

Rromanes ([iganeascal 417 . 572 %
>rmmana: 2 0.02 9%

Ceha: 1 0.01 %

Structura populatiei dupa religie aratd o diversitate ridicatd n ceea ce priveste apartenenta
religioasa a populatiei, fiind un numar de aproximativ 15 religii, implicit atei. Procentul cel mai
ridicat este cel al ortodocsilor (76,89%), fiind urmat de greco-catolici (15,49%), reformati (4,48%)
si romano-catolici (1,05%)

A [...]

In ceea ce priveste dezvoltarea urbana si raportul dintre consumul de teren la rata de
crestere a populatiei, din informatiile furnizate prin aceastd baza de date, rezulta la nivelul orasului
Teius, raportul este un regresiv, de 0,080%, ceea ce inseamna o extindere relativ redusa in ceea ce
priveste extinderea fondului de locuire prin constructia de spatii locative, raportat la populatia
stabila a orasului, pentru anul 2020 (7420 locuitori). Suprafata construitd a orasului Teius este de
5,95 kmp (an de referinta 2019) din suprafata totald. In anul 2015 erau raportate ca suprafete
construite in crestere cu 0,8 ha fata de anul 2006 si cu aprox. 1 ha in 2015. Raportul dintre numarul
total de locuitori si suprafata UAT Teius este de 150 persoane/km si o crestere a densitatii
populatiei in intravilan de la 1246 in 2011, la 1368 de locuitori in anul 2018. Indicele de locuire
pastreaza trendul de crestere a densitatii populatiei, astfel ca raportul dintre numarul de locuitori
si suprafata construita a crescut de la 1125 in anul 2011 la 1223 locuitori/kmp in anul 2019 . De
asemenea, din analiza suprafatei locuibile raportate la numarul de persoane, rezultd o suprafata
locativd/persoana de 12,28 mp. Din datele INSSE in ceea ce priveste procentul de extindere
intravilana, analiza realizata comparativ fata de anul 2000, rezultd o extindere de 40% a
intravilanului fata de perioada de referinta. La nivel judetean, orasul Teius este pe locul trei, dupa
Alba lulia si Blaj, in ceea ce priveste extinderea intravilanului, aceste operatiuni fiind in directa

e ey
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ACCESIBILITATE ZONE NATURALE
TEIUS
- JUDET ALBA -

Sursa: SIDU 2021-2027- Distributia populatiei UAT Teius

% populate

ZONE NATURALE

|
DISTRIBUTIE POPULATIE

M -
i

W 0
| BE:

Conform bazelor de date INSSE, referitor la numarul total de autovehicule detinute de
persoane fizice, acestea sunt in scadere fatd de anul 2014, an de referintd. Dacd atunci erau
inregistrate un numar de 1286 de autoturisme, in 2015 au fost inregistrate 226 iar in 2018, un

numir de 588 (citadini.ro, 2020),,*

Fondul locativ

,La nivelul anului 2020, fondul locativ este ilustrat prin tabelul de mai jos, putindu-se
observa o stagnare a numarului de proprietdti publice si o crestere constantd a numarului de

proprietati private

Evolutia fondului locativ din orasul Teius in perioada 2015-2021

Total locuinte (numar)

2015
2016
2017
2018
2019
2020

2661
2666
2672
2680
2685
2687

4 STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA A ORASULUI TEIUS 2021 — 2027, P.29-37
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Proprietate publici

(numar)

10

10
10
10
10
10

Proprietate privata

(numar)

2651
2656
2662
2670
2675
2677
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In ceea ce priveste extinderea fondului locativ pe tipuri de forme de proprietate (privata si
publicd), se poate observa o crestere a suprafetei fondului locativ privat si o mentinere, incepand
cu anul 2011, a celui public

Suprafata locuibili existenti la sfirsitul anului, pe
forme de proprietate

Anul 2020 P I 135354
ANl 2018 o ——————————— | 34458
Al 2016 o ——— | 33065
Anl 204 P EEEEEE—— B3
Anul 2012 T EEEIEE——_—_—_—_—— | 30485

0 20000 40000 0000  B0000 100000 120000 140000

Ani
L
(%]
2
=1

B Proprietate privatd (mp) M Proprietate publica (mp)
Suprafata locuibila existenta la sfarsitul anului, pe forme de proprietate*

Populatia stabila din mediul urban al judetului ALBA

Populatie stabila (numar
persoane)
Localitatea
Reactualizare RPL 2014 prin
RPL 2011 serviciul de evidenta a
populatiei
382 537
JUDET ALBA 342 376
7507
ORAS TEIUS 6695
Raportat la nr total al populatiei, orasul TEIUS se afla pe locul 9 la numar de locuitori

Sursa: Recensamantul populatiei 2011 sau actualizat de la Serviciul de Evidenta a Populatiei

“ STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA A ORASULUI TEIUS 2021 — 2027, P. 37-39
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Densitatea populatiei in orasul TEIUS este de 150,25 locuitori/kmp, situdndu-se sub media pe judet.

Impartirea populatiei pe grupe

de varsta

Populatia din orasul TEIUS pe grupe de varsta

PMUD Teius, 2022-2037

Grupa de varsta Nr. persoane Procent %
sub 5 ani 334 4,98 %
5-9ani 368 5,50 %
10-14 ani 364 5,44 %
15-19 ani 369 5,51 %
20-24 ani 420 6,27 %
25-34 ani 815 12,17 %
35-49 ani 1493 22,30 %
50-59 ani 938 14,01 %
60-64 ani 413 6,17 %
65-74 ani 626 9,35 %
75-84 ani 425 6,34 %
peste 85 ani 130 1,95 %
TOTAL POPULATIE 6 695 100 %
Sursa: Recensamdntul populatiei 2011 sau Serviciul de Evidenta a Populatiei
Starea civili a populatiei din orasul TEIUS
STAREA CIVILA LEGALA STAREA
POPULATI CIVILA
A . DE FAPT
Qmgal MENU Sl S Necasz;ltorit(a Casat)orit(a Vad)uv(a Divortat(s) nL“J;gQﬁEEI Petrrs:i:r;s ic:re
TOTAL a uniune
consensuala
Ambele
sexe 6695 2444 3292 703 255 214
Masculin 3925 1387 1648 133 126 107
Feminin 3400 1057 1644 570 129 107
Sursa: Recensamdntul populatiei 2011
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Nivelul de educatie a populatiei din oragul TEIUS

NIVELUL INSTITUTIEI DE

INVATAMANT AB

POPULA
TIA SOLVITE
ST':\B I Superior Secundar F:gz osl(\:/?taz:a
-?é?ag D:N1|O c(ilrg: IROSt-I Superior din care:
Sl Univer st??jz Profesio L 1r Primar
PESTE Total . Ao Total (gimnazi Total | Persoane
sitar maistri . nal
de Liceal side al) analfabe
TOTAL licenta ucenici t
Total, din
care: 5993 600 533 232 4270 1781 1021 1468 762 129 40
Masculin 2927 266 240 137 2172 838 749 585 295 57 10
Feminin 3066 334 293 95 2098 943 272 883 467 72 30
Sursa: Recensamdntul populatiei 2011
Miscarea naturala a populatiei (numar persoane)
Nascuti vii Decedati Sporul natural
An
Jud. Oras Jud. Oras
el AL | Cmgmalls | yfas | s | ALEA TEIUS
2010 3283 46 4157 106 - 1234 -60
2011 3252 67 4433 101 -1811 -34
2012 3241 71 4414 92 -1423 -21
2013 3133 55 4327 89 -1389 -34
2014

Sursa — INSSE Tempo online

Starea de ocupare a fortei de munca si gradul de sardicie

Populatia ocupata civild pe activitati ale economiei nationale la nivel de sectiune CAEN Rev.2 (nr pers.)

JUD. ALBA 2010 2011 2012 2013 2014

TOTAL, din care 156800 158100 | 163400 | 163300
AGRICULTURA, SILVICULTURA

SI PESCUIT 48200 48500 49500 47100
INDUSTRIE 42200 44700 45000 45900
CONSTRUCTII 6700 6900 7100 7500
COMERT CU RIDICATA SI CU

AMANUNTUL 21400 22200 22400 23700
TRANSPORT SI DEPOZITARE 9000 8900 9600 9100

Sursa — INSSE Tempo online
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Persoane (numar total) care au lucrat in agriculturd, dupa statutul juridic al exploatatiilor agricole

An 2010 ORAS TEIUS JUDET ALBA
Total , din care: 2 045 80 260
Exploatatii agricole fara personalitate juridica 2021 79 459
Exploatatii agricole cu personalitate juridica 24 801

Sursa — Recensamantul agricol 2010

Comentarii pe evolutia respectiva fatd de perioadele anterioare.

Identificarea unor cauze pentru aceasta situatie

Cauzele generale ale miscarilor migratorii sunt multiple. Ele sunt atribuite Tndeosebi
proceselor de suprapopulare care au loc intr-o gama imensa de conditii asa-zise secundare, ce
rezidd din situatia economicd, culturald, sanitard si psihologicd. Existenta deplasarilor pentru
munca a constituit un fenomen aproape permanent, care a insotit dezvoltarea fortelor de productie
in toate timpurile. Un fenomen nemijlocit legat de aceste deplasari, 1-a constituit emigratia fortei
de munca. Din analiza datelor privind migratia internd din zona noastra se evidentiaza cresterea
migratiei interne, cauzele economice continuand sa raméana un factor hotarator in evolutia migratiei
interne din judet. Sensul acestei miscari mecanice este spre zonele cele mai dezvoltate economic
si spre capitala. In acelasi timp se remarca faptul ¢ deplasarea cea mai intensa se face din mediul
rural spre mediul urban. Migratia rural-urban este o forma tipica a migratiilor interne; ea este unul
dintre mijloacele importante ale redistribuirii populatiei intre regiunile mai sarace sau mai putin
dezvoltate si cele unde isi pot imbunatatii conditiile de viatd. Deplasarile de populatii atat in
interior cat si in exterior, au repercusiuni puternice atat pentru zonele cu emigratie, cat si pentru
cele cu imigratie. Consecintele sunt atat de ordin demografic, cat si economic. Deplasarile de mari
proportii ale fortei de munca determina mari dificultati atat pe plan economic, cat si pe plan social.

In cadrul planurilor de urbanism si amenajare a teritoriului este obligatoriu si se respecte
principiile ecologice, pentru asigurarea unui mediu de viatd sdnatos, prin introducerea spatiilor
verzi ce constituie habitatul natural cel mai des Intalnit pentru speciile de plante si animale.
Pentru mentinerea si Intretinerea spatiilor verzi a existente precum si crearea de noi spatii verzi se
prevad o serie de masuri:

e refacerea cu gazon a spatiilor distruse si amenajarea de noi spatii verzi;

e stoparea diminuadrii si degradarii spatiilor verzi intraurbane si periurbane;

e analiza suprafetelor intraurbane si periurbane existente, reglementarea i monitorizarea
acestora;

e conservarea suprafetelor spatiilor verzi;

e reabilitatea zonelor intra si periurbane verzi degradate;

e realizarea unor programe de informare si educatie ecologica a copiilor si adultilor, cu privire
la importanta si rolul spatiilor verzi in perimetrul urban si periurban;

e amenajarea spatiilor de joaca si a zonelor de agrement existente;
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e realizarea de noi spatii verzi in interiorul localitatilor urbane si imbunatatirea celor existente;

e continuarea actiunilor de plantare a puitilor de salcam, stejar, molid, tei si gard viu 1n parcuri;

e amenajarea parcurilor cu alei, locuri de joaca, banci;

e urmarirea respectarii normelor regulamentului general de urbanism privind raportul numar
locuitori/spatii verzi in localitatile urbane;

e extinderea perdelelor de protectie in zonele industrializate.

Educatie

,Prima forma de invatamant identificata la nivelul orasului Teius a fost una organizata in
jurul bisericii, sub coordonarea preotilor unde scrierea, cititul si socotitul erau principalele tipuri
de competente formate in randul populatiei.

Cea mai veche scoald romaneascd din Teius a fost Infiintatd in anul 1755, iar mult mai
tarziu, in 1954 o scoala medie cu ciclul de 10 ani, care ulterior, incepand cu 1964, a devenit Liceul
Teoretic Teius.

Liceul a functionat n prima faza cu trei clase si un numar total de 50 de elevi. Din 1969,
liceul 151 desfasoard activitatea Intr-o cladire moderna, noud, cu 10 sdli de clasa, 8 laboratoare si
o sald de gimnastica.

Conform Metodologiei privind fundamentarea cifrei de scolarizare pentru invatamantul
preuniversitar de stat si evidenta efectivelor de prescolari si elevi scolarizati in unitatile de
invatdmant particular, precum si emiterea avizului conform, in vederea organizarii retelei unitatilor
de invatamant preuniversitar pentru anul scolar 2021-2022, la nivelul UAT Teius, situatia se
prezintd in felul urmator:

Structura scolara Teius

Nr. Umitatea de invatamdant Numdr de clase Numdr de elevi

Crt.

I Liceul Teoreric Teius: 26 clase 77¥ efevi 5i prescolari
Ciclul primar 12 clase 244 din care 13 CES
Ciclul gimnazial 8 clase 208 din care 9 CES
Ciclul liceal 8 clase 204 din care I CES

I Cradiniga cu program normal Prietenia 0 grupe I prescolari

2. rrddinita cu program normal Capud [ grupd I prescolar

1.2 Grradiniga cu program normal Capud I grup IO pr i

.3 Scoala primara Capud 2 clase {simultane) 23

I.4 Programul a doua sansd 6 elevi

In orasul Teius existd si o Gradinitd particularad a Fundatiei Emanuel Betania (str. Decebal, nr.
129). Interventii la nivel social se realizeaza prin alocare de la bugetul local pentru burse de merit,
burse de studii, burse sociale si burse de boala, acordate elevilor din Invatamantul preuniversitar
de stat din cadrul Liceului Teoretic Teius, spre exemplificare, anul scolar 2020-2021.
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Bursele scolare din fondurile administratiei scolare pentru anul scolar 2020-2021

Nr. Tip bursda Croaminm Crearritaemm Numdar Semestrul
Crt. bursdadundalelev bursaTunaelev burse I
(lei) (lei)
Semestral
Semestral T Semestrul IT Ir
Bursd de merit 180 180 33 44
Bursd de studiu 100 1047 14 15
Bursa sociald g T 19 12
Bursa de boald ron T 4 3
Bursa de orfan x 100 x 4

In ceea ce priveste previziunea scolard pentru elevii din mediul prescolar, pentru ultimii 10
ani, datele statistice indica faptul ca exista un bazin relativ in scadere al copiilor care se vor inscrie
in urmatorii ani in ciclul de invatamant. Aceste aspecte pot atrage atentia nu numai asupra faptului
ca este nevoie de o politicd, cu sigurantd la nivel national, de Incurajare a mentinerii populatiei
tinere in localitatea Teius, dar si de Tncurajare a cresterii natalitatii. Daca se ia spre analiza situatia
anului 2021 in ceea ce priveste numarul copiilor care au Tmplinit varsta prescolara, cu numarul
prescolarilor de la nivelul institutiilor de invatamant, se poate observa o diferenta de aproximativ
80 de copii care nu sunt Inscrisi In invatdmantul prescolar din cadrul institutional al orasului Teius.
Tn acest context, fie 0 parte dintre parinti au ales inscrierea copiilor in alte unititi care nu se afla in
orasul Teius, fie existd o ratd ridicata de cazuri In care copiii nu participa la insertia in sistemul de
educatie prescolar. Aceasta discrepantd ar trebui luata in considerare ca fiind alarmanta pentru ceea
ce presupune retentia populatiei tinere in mediul administrativ al orasului Teius

Dinamica la nivelul de grupa de vérsta prescolara

Dinamica la nivelul de grupi de varsta prescolara

312
337
259
248

210
201
186
195
195
209
193
198

Anmul  Anul Anul Anul Anuol Anul Anul Anul Anul Anul Anul  Anul
2000 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 20200 2021

Accesul elevilor din orasul Teius la sali de sport/gimnasticd este asigurat printr-0 singura
sald de gimnastica, 2 sali de sport, sdli dotate cu echipamnete IT (hard si soft) care se afla in
gestiunea unitatii de invatdmant din localitate, precum si un atelier scolar care este dotat cu
aparaturd, instrumente si masini si utilizaje destinate experientelor si lucrarilor practice din cadrul
unititii de invitimant.,,*
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CULTURA

In Teius exista cate o biblioteca pentru fiecare unitate de invatimant si o biblioteca
oraseneasca.

In ceea ce privesc manifestirile culturale acestea au loc la Casa de culturd din Teius si in
caminele culturale din satele apartindtoare .

In orasul Teius au loc doui sarbatori importante ,,Zilele Orasului” si ,,Ziua Ceferistilor”
iar in fiecare din localitatile apartinatoare , respectiv Petelca , Beldiu si Capud se tin anual
“Zilele localitatii — Intoarcerea la radacini”.

In orasul Teius exista mai multe asociatii si ONG - uri sportive si sociale:

[] Asociatia sportivd CFR Rapid, campioni la sah;

[J Asociatia ,,Caritatea” ;

[1 ONG ,,Maria” in colaborare cu Asociatia Romano - Olandeza — sprijin pt nevoiasi
,,Caritasul”;

[J Fundatia ,,Emanuel Betonia”

Astazi, oragul Teiug este infratit cu localitatile:

1 ARNEMUIDEN (OLANDA);

(1 ST. VITH (BELGIA);
1 CHAPONOST (FRANTA).

Tn Orasul Teius activeaza si trei formatii de dans (popular, modern) dintre care cea mai
cunoscuta este formatia de dansuri populare “ Dor Teiusan”, formatiile activand pe langa Liceul
Teoretic si cu sprijinul Primariei Orasului.

»dSanatate si Protectie sociala
Activitatea serviciilor de asistentd medicald comunitard este coordonatd din punct de
vedere tehnic si metodologic de catre Directia de Sédnatate Publicd Alba. Atat unitatile
administrativ-teritoriale, cat si Directia de Sanatate Publica Alba sunt responsabile de
monitorizarea si evaluarea activitatii serviciilor de asistentd medicald comunitard. Personalul
sanitar care asigura asistenta medicald in orasul Teius si satele apartindtoare isi desfasoara
activitatea in cadrul Dispensarului sanitar uman care este alcatuit din:
- 4 medici de familie/cabinete medicale de familie;
- 5 cadre medii sanitare.
In acelasi timp, la nivelul orasului Teius mai exista:
- 4 cabinete de familie private;
- 4 cabinete stomatologice private;
- 2 cabinete de specialitate private;
- 3 farmacii.
Serviciul de Ambulanta Judetean Alba, cu sediul principal Tn municipiul Alba lulia, are
substatii de ambulantd Tn urmatoarele localitati: Abrud, Aiud, Baia de Aries, Blaj, Cimpeni, Cugir,
Ocna Mures, Sebes, Teius, Zlatna. ,,*®
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,Economie

Orasul Teius se afld intr-o pozitie favorabila dezvoltarii economice datorita faptului cé la
Teius se afld unul dintre cele mai importante noduri de cale ferata din Transilvania si este strabatut
si de drumul european E 81 (drumul national DN 1)

Conform Strategiei de dezvoltare a judetului Alba, resedinta de judet, municipiul Alba

Iulia, este considerat pol de dezvoltare de importanta regionald. De asemenea, au fost identificati
polii interregionali, printre acestia regdsindu-se Sebes, Aiud, Blaj si orasul Zlatna, iar la nivel de

dezvoltare locala orasul Teius este identificat ca un pol de dezvoltare locala, cu un indice de
51,16%, acesta fiind calculat tinand cont de functiile tertiare si de accesibilitate la dotarile cu loc
central ale oraselor din proximitate (licee, spitale, judecatorii etc.). Prin urmare, orasul Teius se
afld in zona de influentd a municipiului Alba Iulia si este un pol de dezvoltare localda pentru
localitatile Cricau, Vintu de Jos, Metes, Almasu Mare, Ighiu, Ciugud, Berghin, Santimbru, Mihalt,
Galda de Jos, Stremt, intregalde, alaturi de Zlatna.

Domenii de activitate a agentilor economici

Nr
crt

Principalele domenii de activitate a agentilor economici

Comert cu ridicata si cu amdnuniul

Horeluri 3i restaurante

Activitdyi prafesionale, stiinfifice i tehnice

Agriculturd, Silviculturd si Pescuit

Industria prelucrdioare

]

Distributia apei, Salubritate, Gestionarea deseuwrilor, activitdfi de

decontaminare

Transport 5i depozitare

Activitapi de servicii administrative §i activitdfi de servicii suport

Informafii si comunicafii

Constructii

Intermedieri financiari si Asigurdri

Activitdi de spectacole culiurale si recreative

Alte activitdfi de servicii

TOTAL: 175 agenti economici

[...]
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Indicator de bilant economic pentru anul 2020

Nr. Crt. Indicator Total Medie
i Numdr angajafi 516 2.95

2. Cifrd de afaceri 114 779699 655 884
3. Profit 12502641 71 444
i Pierderi -2 558 654 -14 621
5 Active 83742 126 478 526
6. Daraorii 45073 6971 257 564
7. Crenfe 21037 754 120216

[..]
Evolutia numarului de firme in perioada 2005-2020 in orasul Teius
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wIndustria

In anul 2011, la Teius a fost inaugurat cel mai mare depozit de produse petroliere din
Transilvania. Investitia apartine companiei Unicom Bucuresti si este in valoare de 2,5 milioane de
euro. Au fost construite pe o suprafatd de 3,4 ha patru rezervoare cu un volum de 4.000 mc din
care unul de 1.000 mc pentru benzina si trei cu un volum de 3.000 mc pentru motorind, plus un
rezervor pentru prepararea motorinei cu 5 la suta eurodiesel (conform normei europene).

Un pilon al economiei din punct de vedere industrial al orasului Teius este reprezentat de
urmatoarele firme: SC BAUMIT (fabrica de mortare uscate), SC IMCOP Cluj-Napoca cu punct
de lucru in Teius (fabrica de tigld), SC SEMERLOC (fabrica de dale din beton), SC UNICOM
HOLDING cu punct de lucru in Teius (depozit de carburanti), SC Somaco SRL, SC Miragiulia
SRL (producator de incaltaminte), CFR transporturi feroviare, SC Val Melcu specific in prelucrare
material lemnos,,*®
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LJAgricultura

Categoriile de folosinta ale terenurilor de la nivelul orasului Teius sunt diversificate

CATEGORII DE FOLOSINTA N
TEIUS &)
- JUDET ALBA - ‘
Categorii de folosintic
Bl Continuous urban 0%
MW Discontinuous urban fabric 979 %
B Incustrial or commercsal units 077 %
B Road and rail networks land 001 %
Port areas 0%
Airports 0%
El Mineral extraction sites 0%
B Dump sites 0%
B Construction sites 308 %
Green urban areas 0%
Sport and leisure facilities 0%
Non-imgated arable land 5613%
Permanently irrigated land 0%
Rice fields 0%
Bl Vineyards 067 %
Fruit trees and berry plantations 089 %
Pastures 1082 %
Complex cultivation patterns 138%
Agnculture. with areas of natural vegetation 679 %
Broad-leaved forest 092%
B Conderous forest 0%
G Mixed forest 0%
Natural grasslands 664 %
Moors and heathland 0%
Transitional woodland 0%
Beaches, dunes, sands 0%
Bare rocks o
Umna UAT Sparsaly vegetated arvas 0%
Wl Bumnt areas 0%
UAT: Inland marshes 0%
441266 ha Bl Water courses 212%
Water bodies 0%
Sea and ocean 0%
e ——

Categorii de folosinta a terenului UAT Teius

Agricultura localitatii este una dezvoltatd pe cultivarea plantelor si cresterea animalelor, in
mare parte in sistem traditional, dar se remarcd si implicarea unor asociatii de proprietari sau
asocieri private pentru dezvoltarea si desfasurarea agriculturii mecanizate si intensive.

Principalele culturi agricole ale orasului Teius sunt cele cu grau si secara, porumb, cartofi,
legume si sfecld de zahar.

Traditia vinificatiei nu este una foarte reprezentativa, astfel ca datele oficiale INSSE
mentioneazd un numdr de 30 de tone la productia totald de struguri la nivelul orasuli Teius. De
asemenea, numarul de tone de fructe raportat pentru anul 2003, este de 1080. in anul 2021,
suprafata agricola a Teiusului se prezinta astfel: terenuri arabile - 2512 ha, pasuni - 847 ha, fanate
- 435 ha, livezi - 25 ha, vita de vie - 20 ha.

Datele mai vechi, furnizate de INSSE, indica o mentinere a suprafetelor pentru perioada de
pana in anul 2014.
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Modul de folosinta al suprafetelor agricole, forma de proprietate privata

A B0 & A Bzl & A BRI &6 A BRI &+ A Bzl & A BIRN &6 A BRI &b A Bigl & A

Modul de fﬂlosit.l!ﬂ “ Anul 2010 | Anul 2011 Am‘:nzlﬂlz Anul 2013 | Anul 2014
suprafetelor agricole (ha) (ha) (ha) (ha) (ha)

Agricoli 3849 3849 3849 3849 3849

Arabila 2511 2511 2511 2511 2511

Pasuni 874 874 874 874 874

Finete 419 419 419 419 419

Vii si pepiniere viticole 20 20 20 20 20

Livezi si pepiniere pomicole 25 25 25 25 25

Terenuri neagricole total 249 249 249 249 249

Paduri si altd vegetatie 5 5 5 5 5

forestiera
Ocupati cu constructii 176 176 176 176 176
Terenuri degradate si 68 68 68 68 68
neproductive

La o analiza mai detaliata, se estimeaza ca 9,97 % din suprafata este destinata infrastructurii
industriale aflate Tn mai multe puncte ale orasului, un procent de 0,78% destinat unitatilor
comerciale si a retelelor de infrastructura si transport, 3,08% excavatii si constructii, 56,13%
suprafete arabile, 0,67% suprafete acoperite cu vii si 0,89% suprafete destinate livezilor de pomi
fructiferi, 10,82% suprafete pasuni, 8,11% suprafete acorperite cu culturi heterogene, 0,92%
paduri, 6,64 % pajisti naturale si 2,12% cursuri de apa

Modul de folosinta a suprafetei agricole

Nr. Maodul de folosinti a suprafetei Privat Public Total (ha)
Crt. agricole

1. Agricold 4,09 0.35 445

2. Arabila 3.84 0.01 3.86

3. Pasuni 2,51 0.001 2,51

-+ Fanate 874 0 874

5. Vii si pepiniere viticole 419 16 435

6. Livezi si pepiniere pomicole 20 0 20

7. Terenurn neagricole total 25 0 25

8. Paduri s1 altd vegetatie forestierd 249 342 591

9. Ape si bati 5 92 97

10, Consiructii 176 21 97

11. Infrastructurd 68 144 212

12. Terenuri degradate si 4,09 112,90 117

neproductive
13. Total 175055 728,27 2478.83

In localitatea Teius se afld doud ferme cu profil de crestere a animalelor, dar si societiti
comerciale si persoane fizice care cultivd si comercializeaza cereale. In urma analizei datelor
statistise se poate reliefa faptul cd o suprafata importantd a UAT. Teius este utilizatd in scopuri
productive (mai mult de 45%), aprox. 6% reprezintd terenuri degradate si neproductive, un procent
de aprox. 23% reprezinti terenuri cu constructii.,,*°
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,TURISM
Judetul Alba se remarca prin exceptionale zone turistice, aici fiind incluse localitatile cu

valoare turistica din zona Muntilor Apuseni, la care se adaugad Podisul Tarnavelor si zona montana
din sudul judetului Alba. Judetul Alba are un potential turistic si agroturistic ridicat in unele zone,
cum ar fi Arieseni, Valea Frumoasei, etc. In ce priveste accesul la zona turistica reprezentati de
Podisul si Viile Tarnavelor, unde se afla si orasul Teius, acesta este asigurat de drumul national
DN 14B si drumul judetean DJ 107. in zona turisticd Podisul si Viile Tarnavelor se asigura
accesibilitatea la obiective turistice importante, precum: bisericile fortificate si cetatile taranesti,
castele, regiune cu turism viticol, statiunea balneara: Bazna.

In orasul Teius existd un centru de informare pentru cetiteni si pentru publicul calitor de
unde se pot obtine informatii utile privind mijloacele de transport public in comun, programul de
functionare, statii, rute alternative, tarife practicate, etc.

Peisajele care caracterizeaza orasul Teius sunt cele cu caracter natural, formate din
peisagistica de lunca, de cele mai multe ori valorificate local prin practicarea pescuitului, de-a
lungul vaii Muresului si a raului Stremt, si peisaje antropice, care sunt caracterizate de constructii
cu valoare de patrimoniu sau de petrecere a timpului liber.

Astfel, monumentale istorice care fac obiectul peisajului antropic, cu o amprentd
arhitectonicd si cultural istorica sunt cele trei biserici din Orasul Teius, Biserica Reformata,
Biserica Romano-Catolica si Biserica Ortodoxa veche.

Peisajul natural se remarca in special in spatiile verzi, fie amenajate, fie dezvoltate in mod
natural:

- Valea Muresului, prin deschiderea mare, lunca foarte latd in orasul Teius, atrage localnicii
pentru practicarea activitatilor de pescuit, plimbare sau petrecere a timpului liber;

- Cheile Stremtului si Cheile Rdmetului — cu potential de atractivitate pentru turismul de
tranzit;

- Manastirea Ramet — cu potential de atractivitate pentru turismul de tranzit.

Patrimoniul construit este dat de cele trei biserici si istoricul acestora, implicit dovada unui
spatiu multietnic si multicultural:

Biserica Reformata.

Aceasta este cea mai veche dintre cele trei biserici declarate monumente istorice din orasul
Teius. Initial, biserica a fost una catolica, dar In 1525 a fost transformata in bisericd reformata.
Constructia ei a fost inceputa in stil Romanic, dar a fost refacuta ulterior in stil gotic. Din biserica
veche se mai pastreazd turla si clopotnita cu doud etaje deschise fiecare cu cate o fereastrd
semicirculard, iar in interior se gaseste vechiul arc de triumf. Orga din interiorul bisericii dateaza
din secolul al XIX-lea, iar in secolul al XX-lea in urma restaurarilor a fost instalat orologiul. Prin
vechimea si dimensiunile ei, este una din cele mai importante monumente de arhitectura din
Transilvania.

Biserica Romano-Catolica.

Din punct de vedere turistic, aceasta reprezinta un potential de valorificare ridicat. Biserica
a fost construita in anul 1449 din ordinul voievodului Transilvaniei, lancu de Hunedoara, in
amintirea luptei de la Santimbru, impotriva turcilor. Primii care au avut custodia bisericii, pana in
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1554, au fost calugarii franciscani. Din cauza pericolului turcesc ei parasesc cetatea, iar in 1599
Sigismund Bathory, principele Transilvaniei, aduce cdlugiri minoriti care raman 1n cetate pana la
1603, cand generalul Basta incendiaza cetatea, ca o raizbunare impotriva teiusenilor care au luptat
n oastea lui Mihai Viteazul. Bolta bisericii s-a prabusit, iar cetatea a ars in intregime. Piatra ramasa
in cetate se gaseste in fundatiile caselor din jur, iar denumirea cartierului Costei provine din
cuvantul maghiar Kastely = castel, cetate. Altarul principal este unicat, fiint format dintr-un singur
bloc de piatra. La intrarea in bisericd apare in relief stema huniazilor, corbul cu inel in cioc.

Biserica Greco-Catolica este o biserica medievala din piatra avand hramul ,,Intrarea in
Biserica a Maicii Domnului”. Aceasta a fost ctitoritad in a doua jumatate a secolului al XVI-lea de
Petru Rat, sotia sa domnita Zamfira si Mihail Rat, toti sunt inmormantati in interiorul bisericii. Pe
pisanie este mentionat in limba slavona si numele lui Mihail Rat, dar si blazonul familiei Rat. in
decursul celor peste 400 de ani de existenta, biserica a suferit mai multe interventii constructive.
In 1948 a fost preluati de Biserica Ortodoxa , iar dupa 1991 a fost redata Bisericii Unite cu Roma
(greco-catolice).

Toate cele trei monumente istorice prezentate mai sus necesitd lucrdri de interventii
(reabilitare) si de intretinere pentru care trebuie elaborate documentatii tehnico-economice in
vederea accesarii de fonduri nerambursabile (fonduri europene, fonduri de la bugetul de stat).

Baza de cazare este asigurata printr-o singurd unitate majora, de tip hotelier, care asigura
cazarea $i masa pentru turisti, precum $i numeroase pensiuni sau case de vacantd. Numadrul de
sosiri pentru anul 2018 a fost de 817 cu un numar de innoptari de 902 nopti.

[...]
Evolutia capacitatii de cazare turistica existenta pe tipuri de structuri de primire turistica
in orasul Teius in perioada 2008 — 20196

QLTINS e Crestere!
Structuri |Localitat| 2008 | 2000 | 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 2015 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | "¢*

De ! Ani Descrestere
Primire
Turistic
Hosteluri | Oras 18 18 18 15 18 18 18 18 18 14 14 14 -22.2%

Teius

Numirde |Oras 275 167 | 345 | 310 | 244 | 393 | 10102054 (3480 | 908 |[1115 | 702

'innu'pl:lri‘" Teius

Sosiriale  |Oras 587 204 151 239 251 2001 | 321 | 849 (1460 | 3130 | 817 998
turistilor in | Teins
strocturi di

primire
turistica™

Centrul de informare turistica functioneaza in Teius din anul 2016 si a fost un proiect
implementat utilizand fonduri nerambursabile, prin Programul Operational Regional.,,>
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2.2. Reteaua stradala

Principalele cai de acces sunt reprezentate de DN 1 (E81), care realizeaza legatura Orasului
TEIUS cu municipiul Alba Iulia si Aiud si DN14B ,care realizeaza legatura orasului cu Blaj si
Tg.Mures, respectiv DJ 750C TEIUS - Stremt, care strabate orasul de la sud la nord, intersectand
DN 1(E81) in interiorul localitatii. Aceste drumuri sunt foarte importante pentru circulatie,

importanta sporita si de numarul mare de navetisti care folosesc aceste drumuri.

Reteaua de strazi mici, parcari, trotuare, administratd de Consiliul Local TEIUS, este in
prezent in lungime de aproximativ 323 km, din care 7,60 km drumuri comunale(DC17;DC19),

283,25 km drumuri vicinale si 32,23 km strazi.
Strazile administrate de catre C.L.Teius sunt formate din :

11,40 km - strazi asfaltate s-au dalate (9 strazi);
12,03 km - strazi din pamant si pietruite (21 strazi);
8,80 km - strazi din pamant sau pietruite (12 strazi:Beldiu,Petelca,Capud,C.N.) si

23,85 km trotuare (dalate,beton s-au asfalt.)

Structura retelei de strazi mici, parcari, trotuare din orasul TEIUS

. . Total km Total km Total km alei Num.ar
Categorie drum Numar . . locuri de
drumuri trotuare pietonale
parcare
Drum comunal 2 7,60 - - -
Drum vicinal 140 283,25 - - -
Strazi 42 32,23 23,85 2,3 75
TOTAL 323,09 23,85 2,3 75

Sursa — Biroul Urbanism, Primaria TEIUS

Starea tehnica a drumurilor in localitatea TEIUS este precara, doar 5,40 % din drumuri
fiind asfaltate. Practic, cea mai mare parte din drumuri nu este modernizata, drumurile sunt
pietruite, cu balast sau balast in amestec cu pietris si se Incadreaza in categoria de trafic usor.
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Accesul pietonal este slab dezvoltat, nu sunt amenajate trotuare decat pe 23,85 km, acostamentele
sunt in marea majoritate din pamant Tnierbat.

In ceea ce priveste sistemul de colectare si evacuare ape pluviale aferent drumurilor,
acesta este ineficient, deoarece este realizat din santuri de pimant, in mare parte colmatate. In
aceste conditii, nu se realizeaza un drenaj corespunzator al apelor pluviale si prin urmare starea

drumurilor este direct afectata.

Detalierea structurii retelei de drumuri din orasul TEIUS

Lungime drumuri (km)
Total (km), Drumuri
Categorie drum Drumur Drudr:url Reabilitate* /
: . asfaltate modernizate in
din care: pamant | perjpada 2008-
2013
Drum comunal 7,60 2,00 5,60 -
Drum vicinal 283,25 283,25 -
Strazi 32,23 11,40 20,83 -
TOTAL 323,09 13,40 309,68 -

Sursa — Biroul Urbanism, Primaria TEIUS

Tn anul 2014 s-au inceput lucrarile de modernizare si asfaltare ale DC17 —Beldiu si a
strazilor din localitatea Beldiu ( Total = 3,9 km) in baza unui proiect aprobat si finantat de
M.D.R.A.P. - OG 28.

Tn anul 2015 avem proiectul tehnic finalizat si solicitari de finantare in derulare pentru 21
strazi din orasul Teius (Total= 12,03 km) , respectiv modernizarea partii carosabile (strat fundatie
de balast, strat baza din piatra sparta, strat de legatura BAD25 si strat de uzura BA16 ), a
trotuarelor ( balast, piatra sparta, nisip si pavele autoblocante) iar pentru scurgerea apelor s-au
proiectat rigole carosabile, rigola tip scafa si santuri protejate cu beton. Apa pluviala va fi condusa
prin intermediul santurilor si a podetelor in emisarii din zona.

In anul 2015, din bugetul local se va face finantarea pentru modernizarea si asfaltarea
s-au dalarea a 4 strazi (str.Ardealului, str.Primaverii, str.lancu de Hunedoara, str.Dorobanti),
respectiv a circa 2,7 km si amenajarea de trotuare si refacere scurgere ape pluviale cu capace
carosabile pe o distanta de 900ml pe str.Decebal.

In anul 2015 avem solicitate spre aprobare la A.F.M.Bucuresti amenajare trotuare,
podete si rigole scurgere ape pluviale pe str.Avram lancu (2 000ml : partea stg.si partea dr.) ca si
lucrari suplimentare in cadrul unui proiect aflat in executie si finantat de A.F.M.
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Lista strazi Teius

Strada Academician Siefan Metes Strada Aleea Sportiva Strada Ardealului
Strada Aurel Vlaicu Strada Avram lancu Strada Axente Sever
Strada Barbu Lautaru Strada Berzelor Strada Bisericii
Strada Cetafuie Strada Closca Strada Clujului
Strada Crinului Strada Crigan Strada Curcani
Strada Cuza Voda Strada Campului Strada Decebal
Strada Dorobanti Strada Dr. Simion Lucaciu Strada Danetji
Strada George Cosbuc Strada Horea Strada lancu de Hunedoara
Strada lon Creanga Strada Lucian BElaga Strada Mihail Eminescu
Strada Mihail Kogalniceanu Strada Mircea Strada Nicolae Balcescu
Strada Octavian Goga Strada Parcul Mihai Viteazul Strada Petru Maior
Strada Poet Andrei Muresanu Strada Primaverii Strada Progresului
Strada Resiori Strada Ratului Strada Simion Bamutiu
Strada Tudor Vladimirescu Strada Vilelor Strada Stefan cel Mare

Sursa: http://orasul.biz/strazi-teius-ab/

winfrastructura rutiera majora.
Drumuri de interes national:

= Autostrada A10 — lotul 2 care are o lungime de 24,25 km, iar traseul acesteia se suprapune
si peste teritoriul administrativ al orasului Teius.

= Nodul rutier Teius de tip ,,trompetd simpla”, situat la km 26 si care asigurd conexiunea
cu DN14B.

= Reteaua de drumuri nationale care traverseaza teritoriul administrativ al Judetului Alba
se caracterizeaza prin urmatoarele aspecte:

- asigurd legaturi de interes national, drumurile nationale deschise traficului international
fiind urmatoarele:
- DN1 - E81 - Bucuresti - Sibiu - Alba lulia - Cluj Napoca - Oradea - Ungaria, cu lungimea totala
de 82,811km;
- DN7 - E68 - Bucuresti - Pitesti - R&mnicu Valcea - Sibiu - Deva - Arad - Nadlac - Ungaria, cu
lungimea de 23,719 km.

- traverseazd majoritatea oraselor judetului, inlesnind legatura directd a acestora cu
resedinta de judet prin:
- DN14B, drum national care asigura legdtura dintre Alba Iulia si Medias (jud. Sibiu), pornind de
la Teius (legatura cu DN1) si terminandu-se la Copsa Mica (din DN14); Teius - Blaj - Medias,
L=39,199 km — DN67C - Sebes - Novaci, L=80,742 km;
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- DN74 - Alba lulia - Zlatna - Abrud - Brad, L=76,164 km;
- DN74A - Abrud - Campeni, L=11,106 km;
- DN75 - Lunca - Campeni - Turda, L=105,631 km.
= Reteaua de drumuri judetene este alcatuita din:
-DJ 750C: Salciua de Sus (DN75) - Dealu Caselor - Valea Larga - Vale in Jos - Ponor - Ramet -
Valu de Sus - Stremt - Teius (DN1) - faza PT+AT,;
- DJ 107H spre Galda de Jos;
- DJ 1421 — Zaries — Radesti cu o lungime de 6,5 km.
= Drumuri de interes local, respectiv:
-DC 17C spre Beldiu, cu o lungime pe raza UAT Teius de 2 km;
-DC 19 spre Céapud, cu o lungime pe raza UAT Teius de 5,6 km.

Conform Strategiei de mobilitate si conectivitate in judetul Alba 2022-2027, la nivelul
Orasului Teius este In proces de elaborare Planul de Mobilitate Urband Durabila.

Centrul de concentrare a retelei rutiere a judetului este municipiul Alba lulia, urmat de
Sebes, Teius, Aiud, Blaj, Abrud, Zlatna. La accesibilitatea si racordarea resedintei de judet cu
Orasul Teius contribuite DN1, precum si o ruta alternativda, Via DN1 DJ107B.

Infrastructura rutiera de la nivelul Oragului Teius are o lungime de aproximativ 323 km,
din care 7,60 km drumuri comunale (DC17; DC19), 244,7 km repartizati pe 130 de drumuri
vicinale si 32,23 km strazi. Din cei 32, 23 km strazi, 25, 42 km reprezinta cele 47 strazi ale oragului
Teus, 1,9 km reprezinta cele 4 strazi ale satului Beldiu,

Capund are o retea de strazi de 1,4 km, mai exact un numar de 9 strazi, Petelca, 10 strazi
Cu un total de 2,78 km iar satul Coslariu Nou, o stradad cu lungimea de 0,75 km.

Starea tehnicad a drumurilor in localitatea Teius este precard, doar 5,40% din drumuri fiind
asfaltate. Accesul pietonal este slab dezvoltat, nu sunt amenajate trotuare decat pe 23,85 km,
acostamentele fiind In marea majoritate din pamant Inierbat.

In ceea ce priveste sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale aferent drumurilor,
acesta este ineficient, deoarece este realizat din santuri de pamant, in mare parte colmatate. In
aceste conditii, nu se realizeaza un drenaj corespunzdtor al apelor pluviale §i prin urmare starea
drumurilor este direct afectata.

Un proiect de reabilitare in acest sens a fost demarat in anul 2015 care a cuprins un numar
de 21 de strazi din orasul Teius (Total=12,03 km), respectiv modernizarea partii carosabile (strat
fundatie de balast, strat baza din piatra sparta, strat de legaturd BAD2S5 si strat de uzurd BA16), a
trotuarelor (balast, piatra spartd, nisip si pavele autoblocante), iar pentru scurgerea apelor s-au
proiectat rigole carosabile, rigola tip scafa si santuri protejate cu beton. Apa pluviald a fost
proiectatd a se dirija prin intermediul santurilor si a podetelor in emisarii din zona.

De asemenea, tot din bugetul local, s-a propus finantarea pentru modernizarea si asfaltarea
a 4 strazi (str. Ardealului, str. Primaverii, str. lancu de Hunedoara, str. Dorobantilor) a aproximativ
2,7 km si amenajarea de trotuare si refacerea scurgerilor de ape pluviale cu capace carosabile pe o
distanta de 900 ml pe str. Decebal.
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Alte lucrdri demarate in acelasi an au cuprins amenajare de trotuare, podete si rigole
scurgere ape pluviale pe str. Avram lancu (2000 ml).

Lucrarile de intretinere si extindere a drumurilor cu caracter permanent indica faptul ca in
perioada 2009-2019, investitiile in acest docmeniu au crescut de la 40% la aproximativ 50%,
reteaua de drumuri extinzandu-se in aceeasi perioadd cu 14 km. In urma procesului de modernizare

.....

scaderea timpilor de parcurs, cresterea calititii vietii, sciderea poludrii.,,>

2.3. Transport public

RETEAUA DE CAI FERATE

Statia CF Teius

Statia CF Teius se afla pe Magistrala 300, fiind un nod feroviar. Din Teius se ramifica linia
200A, ce face legatura intre Teius si Vintu de Jos, practic legatura magistralei 200 cu magistrala
300. In prezent statia Teius este strabatutd de un numar mediu de 44 trenuri de calitori pe zi, dintre
care 11 trenuri Inter Regio si un numar mediu de 16 trenuri de marfa.

Teiusul are legaturi directe cu marile orase ale tarii, precum Timisoara, Arad, Deva, Alba
Iulia, Cluj Napoca, Oradea, Satu Mare, Suceava, lasi, Brasov, Ploiesti, Sibiu, Targu Mures,
Craiova si Bucuresti. Intre Teius si Cluj Napoca exista 11 perechi de trenuri pe zi, fiind cea mai
deservita ruta, Teius — Alba Iulia 8 perechi, iar intre Teius si Bucuresti existd 5 perechi de trenuri
pe zi. Din cele 33 trenuri regio, foarte multe au ca statie finala sau ca statie de formare statia Teius,
creand un nod feroviar artificial, acestea avand destinatii precum: Cluj Napoca, Simeria, Medias,
Brasov, Sibiu, Targu Mures, Campia Turzii sau Sighisoara. Majoritatea trenurilor de calatori sunt
operate de catre operatorul de stat CFR Calatori, Tnsa exista si un numar de doi operatori privati:
Interregional, avand o pereche Cluj Napoca — Sibiu — Cluj Napoca, respectiv Transferoviar
Calatori, cu un tren Cluj Napoca — Campia Turzii — Brasov. Pe perioada lucrarilor feroviare
desfasurate in imediata apropiere, statia Teius a fost tranzitatd, cu oprire, de trenul international
Bucuresti — Viena, asigurand legatura directd. Aceste lucrari au fost insd si un mare dezavantaj,
intrucat foarte multe trenuri au fost anulate pentru a facilita executarea lucririlor. In perioada
sezonului estival, Teiusul are un tren direct catre Mangalia, respectiv din Mangalia catre Teius.

Trenurile de marfa care tranziteaza Teiusul sunt in principal trenurile cu combustibili ce
merg de la Portul Constanta sau de la rafinaria Brazi catre Cluj Napoca Est, Razboieni sau catre
Tileagd. Alte trenuri care mai tranziteaza statia Teius in mod regulat sunt navetele de la Ocna Dej,
navetele de piatra de la Rupea si trenurile ce leaga frontiera Curtici de Suceava, la care se adauga
diferite trenuri de marfa ocazionale.

51 STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA A ORASULUI TEIUS 2021 - 2027, p.81-83
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Din punct de vedere feroviar, Teius este foarte avantajat de faptul ¢ in doua din cele trei
directii ale cailor ferate ce tranziteaza orasul linia a fost modernizata la standarde europene, pentru
viteza maxima de 160 km/h precum si sisteme de eficientizare si sigurantd maxima, fiind parte a
Coridoului IV Pan European. Statia Teius nu a fost inca modernizata, insa sectorul Coslariu — Cluj
Napoca, in care este cuprinsa si statia Teius, este In faza de elaborare a studiului de fezabilitate si
a proiectului tehnic incepand cu luna septembrie 2021, avand un termen de executie de 23 luni.
Dupa acest termen se asteaptd scoaterea la licitatie pentru executarea lucrarilor, existand
posibilitatea reald ca in 2027 sa fie finalizate lucrarile.

Vitezele de circulatie pe calea feratd pe liniile din apropierea Teiusului sunt unele foarte
bune, raportate la nivelul Romaniei, trenurile circuland cu 140 km/h intre Teius si Sighisoara si
Teius — Deva, urmand ca pana la finalul lui 2023 sa se circule cu 140 km/h intre Teius si Curtici.
Viteza maxima permisa va fi de 160 km/h, nsa acest lucru va depinde de operatorii de transport
feroviar daca vor indeplini conditiile necesare pentru a primi o trasa cu o viteza maxima de 160

km/h.

6.5 173.6] 120 |DEVA 5 07.24 2 |07.26
9.2 182.7 SIMERIA @] 1 10 |07.36 15 |07.51
2.0 Ram. Simeria 4 - - JO7.55
14.5 Orastie 9 - - 108.04
6.3 Aurel Viaicu 4 - - 108.08
6.0 211.6 SIBOT 216 - - |08.14
9.8 140 | Blandiana Hm. 6 - - |08.20
52 Vintu de Jos 4 - - ]08.24
9.9 2364 ALBA TULIA 1 10 |08.34 08.37
4.5 Barabant Hm. 6 - - |08.43
4.8 Santimbru Hm. 6 - - |08.49
3.2 120 | Ram. Coslariu 3 - - |os.52
3.2 252.0 COSLARIU 11 4 - - |08.56
1.6 30 |Coslariu Gr. P. Mures 4 - - 109.00
12.5 140 | Craciunel Hm. 10 - - 109.10
52 271.3] 120 |BLAJ 1 T 09.17 2 ]09.19
12.3 Valea Lunga Hm. 8 - - ]09.27
17.8 Copsa Mica 9 - - ]09.36
10.3 3711.8] 140 | MEDIAS 1 T 09.43 2 109.45
17.9 Dumbraveni 11 - - 109.56
10.9 Danes Hm. 6 - - j10.02
7.2 347.9) SIGHISOARA 1 T 10.09 5 11014

Extras din Livret cu mersul trenurilor de CALATORI DE RANG 11, 111 si rang IV in trafic international
(2021 - 2022)
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Nr. 1734 CLUJ NAPOCA - BUCURESTI NORD

R I I S [ ] e

CLUJ NAPOCA 10.00

6.6 120 | Cluj Napoca Est 2110 - - |10.10
57 Apahida 4 - - 110.14
0.9 100 |Ram. Jucu 1 - - 11015
4.0 Cojocna Hm. 4 - - |10.19
57 60 | Tunel Hm. 8 - - 11027
5.8 Boju Hm. 8 - - 110.35
7.9 50 |Valea Florilor Hm. 10 - - 110.45
150 51.7] 80 |CAMPIA TURZII 2116 |11.01 1 |11.02
0.7 Ram. Turda 2 - - 111.04
6.9 85 |Calarasi Turda Hm. 6 - - |11.10
9.4 684§ RAZBOIENI 8 11.18 1 |11.19
3.6 Unirea hc. 5 11.24 1 |11.25
2.8 20** | Unirea Hm. 4 - - 111.29
13.9 Aiud Hm. 13 |11.42 1 11143
13.2 102.3] 80** | TEIUS 2] 15 |11.58 4 [12.02
34 70 |Coslariu Gr. P. Mures 7 - - |12.09
12.5 140 | Craciunel Hm. 11 - - 112.20
5.2 123.4] 120 |BLAJ 115 12.25 1 |12.26
12.3 Valea Lunga Hm. 8 - - |12.34
17.8 ?‘SSSI COPSA MICA 10 |12.44 1 |12.45
10.3 163.9]1 140 [MEDIAS 118 12.53 1 |12.54
17.9 Dumbraveni 12 113.06 1 113.07
10.9 Danes Hm. 7 - - |13.14
7.2 200.1 SIGHISOARA 1] 7 13.21 5 |13.26
4.8 70 JAlbesti Tarnava Hm. 9 - - |13.35
5.1 Vanator 10 - - |13.45
6.8 100 | Mureni Hm. 10 - - |13.55
18.3 65" |Beia Hm. 20 - - |14.15
10.0 95 |Cata Hm. 14 - - 114.29
8.6 100 |Rupea 12 |14.41 1 |14.42
14.0 95* |Racos Hm. 19 |15.01 1 |15.02
10.6 50** | Augustin Hm. 17 |15.19 1 |15.20
12.5 70* |Apata 18 - - |15.38
15.8 70 |Feldioara Hm. 23 - - |16.01
8.8 100*] Bod Hm. 13 - - |16.14
6.6 322.1 STUPINI HM. [ || 13 |16.27 5 116.32
54 327.5 100 |[BRASOV 2111 |16.43 13 |16.56
6.2 Darste 2110 - - |17.06

Extras din Livret cu mersul trenurilor de CALATORI DE RANG II, 11l si rang IV in trafic international
(2021 - 2022)
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Din pacate la momentul actual statia se afld intr-o stare avansata de degradare iar
serviciile care ar trebui sa existe in cadrul unei gari ce face functie de nod feroviar sunt total
absente (magazin alimentar non stop, restaurant / fast food), iar parcul amenajat in spatele garii,

cu exponate feroviare nu este pus in valoare suficient.

RETEAUA DE TRENURI METROPOLITANE ALBA IULIA O Aiud

O Teius
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Orasul Teius face parte din viitoarea retea de Trenuri Metropolitane Alba Iulia, avand legétura directa cu
orasul Aiud la un capat si cu Sebes la celalalt capét. Pe langa aceasta, apar noi conexiuni cu orasgele Cugir,
Sibot, Zlatna sau Blaj prin schimbarea a doua linii. Acest proiect va fi un pas important atat in dezvoltarea
orasului Teius cat si in dezvoltarea Zonei Metropolitane Alba Iulia, crescand nivelul de mobilitate printr-

un mijloc de transport sustenabil, modern si pe care oamenii se vor putea baza.
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,Mijloace de transport in comun si statii public

Tn Orasul Teius nu existd nici o autogara, la nivelul judetului fiind doar patru autogari,
schimbul de pasageri fiind asigurat doar prin statii intermediare.

La nivelul judetului Alba, in anul 2007, a fost infiintatd Asociatia Intercomunitara de
transport Public Alba si are ca membri: municipiile Alba Iulia si Sebes, orasul Teius si Vintu de
Jos, Santimbru, Ciugud, Ighiu, Galda de Jos, Cricau, Berghin, Metes.

Transportul public de persoane prin curse regulate se asigura prin operatori privati. Pentru
racordarea Orasului Teius la:

> traseul Aiud — Teius - Alba lulia, operatorul de transport detinator de licenta de traseu este
Excelent Trans SRL;

> traseul Alba lulia - Teius - Valea Manastirii, transportul este asigurat de catre Livio Dario SRL;
> traseul Teius - Stremt - Geomal, transportul fiind gestionat de catre Livio Dario SRL;

> traseul Alba lulia - Teius - Cetea, transport garantat de catre Societatea de Transport Public SA
Alba lulia.

Pe teritoriul orasului Teius sunt amenajate 3 statii de autobuz, n timp ce 4 statii sunt
amplasate la nivelul localitatilor apartinatoare (Beldiu, Petelca, Capud, Coslariu Nou)

ACCESIBILITATE STATII TRANSPORT CEMTRUL LOCALITATIE
TEIUS

- JUDET ALBA -

OISTRIBUTIE POPULATIE

populatie: 6695 locukort
[

| -k
Accesul populatiei la statiile de transport public

Din datele puse la dispozitie prin cercetarile efectuate de citre Banca Mondiald in anul
2020, reiese ca la nivelul UAT Teius, un procent de 48% din populatie se afla la 0,5 km de
transportul public care circula cel putin la fiecare 20 de minute. In ceea ce priveste accesibilitatea
directd la centru administrativ, cel mai mare procent al populatiei traieste la o distanta de 10,
respectiv 15 minute utilizdnd masina. Cea mai lunga perioadd petrecuta in trafic este cea de 70 de
minute, pentru locuitorii din satul apatinator Beldiu, In timp ce locuitorii din celelalte sate
apartinatoare petrec In trafic maximum 30 de minute fata de centru.
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Mijloace de transport scolar

Unitatile de Tnvatdmant din judetul Alba beneficiazd de 106 microbuze scolare, la nivelul
orasului Teius existand doud autobuze scolare, ambele fiind alocate Liceului Teoretic Teius63 .
Acestea au fost achizitionate In anul 2015, avand norma de poluare Euro 6 si fiind 1n stare foarte
buna de functionare.

Conform HCL Teius nr. 106/2019, microbuzele scolare sunt in gestiunea Primariei,
cheltuielile cu utilizarea si intretinerea acestora sunt incluse in bugetul orasului Teius la inceputul
fiecarui an, fara a se percepe taxe.

Transport public auxiliar. Taxi

Un alt transport in comun utilizat pentru deplasarea in interiorul orasului sau spre periferia
acestuia, implicit 1n satele apartindtoare, este reprezentat de taximetre. Statutul este reglementat la
nivelul judetului prin Regulamentul privind organizarea si executarea serviciului public de
transport persoane in regim de taxi. Conform datelor colectate de SMU Alba 2022 -2027, la nivelul
judetului Alba au fost emise un numar de 530 autorizatii, in anul 2021.

Pentru activitatea de taximetrie, in cadrul judetului sunt prevazute 145 statii taxi pentru 530
de autoturisme ce functioneaza in regim de taxi. La nivelul orasului Teius, existd in prezent un
numar de 16 autorizatii de taxi emise si un numar de trei statii de taxi autorizate. Flota de taximetre
de la nivelul orasului este de 16 masini de taxi.

Posta si telecomunicatii

Pe teritoriul orasului TEIUS functioneaza 1 oficiu postal. Orasul este conectat la serviciile
de telefonie fixd Romtelecom, serviciile de telefonie mobild cu acoperire corespunzdtoare pentru
toate zonele din localitate - Vodafone, Orange, Cosmote, servicii de televiziune prin satelit, Dolce,
Focus Sat si Boom Tv, televiziune prin cablu SC RDS&RCS SRL si UPS SA. Reteaua de internet
este asigurata de Romtelecom, SC Digital Cable Sistems SRL , SC RDS&RCS SRL si UPS SA.

Servicii publice HOT SPOT

Orasul Teius dispune de servicii publice de Hot Spot. Acest aspect aduce un plus valoare
serviciilor de transport Tn comun, Tn care sunt asigurate servicii de conectare Wi-Fi gratuite pentru
cetdteni pentru a putea accesa in timp util informatii privind transportul public. Servicii publice de
plati on-line Teius se afld pe lista putinelor localitdti din judetul Alba in care sunt puse la dispozitia
cetatenilor, servicii publice de plati online. Plata online a impozitelor, taxelor si amenzilor se poate
realiza de orice contribuabil prin sistemul electronic de consultare si plata a taxelor si impozitelor
locale dupa o autentificare pe baza de CNP. Sistemul este disponibil 24 de ore pe zi, 7 zile pe
saptdmanad si ofera posibilitatea de a achita taxe, impozite, amenzi, utilizand carduri de debit sau
credit. De asemenea, Primaria orasului Teius beneficiaza pentru aceste plati un sistem securizat
pentru evitarea fraudarii conturilor de plata si a intrarii frauduloase in sistem.

73
PMUD Teius, 2022-2037



A B0 & A Bzl & A BRI &6 A BRI &+ A Bzl & A BIRN &6 A BRI &b A Bigl & A

Piste pentru biciclete si trafic pietonal

Orasul Teius are asiguratd infrastructura necesard pentru deplasarea cetitenilor in
siguranta, utilizand pistele pentru biciclete. Reteaua de piste de biciclete de la nivelul orasului are
0 lungime de 600 m si racordeaza cartiere din zona centrald. Acestea au fost amenajate in anul
2019 prin Programul FEADR ,,2014-2020”, valoarea investitiei fiind de 372.925,10 lei, inclusiv
TVA, constructia de noi piste de biciclete si implicit promovarea deplasarii cu bicicleta in randul
populatiei din oras, va contribui la protejarea mediului inconjurdtor, Imbunatatirea starii de
sandtatea a populatiei si la cresterea calitatii vietii, in general. Lungimea totald a trotuarelor si
aleilor pietonale insumeaza 28,82 km.

Locuri de parcare

Din perspectiva locurilor de parcare, la nivelul orasului Teius, in anul 2021, au fost
raportate un numar de 174 de locuri publice de parcare la care se mai adaugad un numar de 30 de
locuri de parcare asigurate Tn zona intreprinderilor mari, folosite de catre angajatii acestora.

Poduri. Podete. Treceri la nivel cu calea ferata

Infrastructura orasului Teius pentru poduri, podete, treceri la nivel cu calea ferata

Nr. Tip infrastructurd Lungime Litime (m)

Crt. (m)

1. Pod DN | (peste raul Geoagiu) 60 7

2. Trecere la mivel cu calea feratd Teius DN 14B 10 10

3. Trecere la mivel cu calea feratd Teius DC 19 10 7

4, Trecere la mivel cu calea feratd Teius DN 14B 5 7

5. Pod Str. Barbu Lautaru 28 5

6. Pod Str. Axente Sever 18 2,5

7. Pod Str. Tudor Vladimirescu 12 2 5

Contextul.

Teiusul este un oras de circa 6700 de locuitori situat in vecindtatea muntilor Trascau si cu
un important caracter de nod de cdi de comunicatii. Experienta din comunitatea vestic-Europeana
aratd cd cea mai mare pierdere a transportului public (TP) este atunci cand o gospodarie
achizitioneaza mai mult de un autovehicul, astfel ca atunci fiecare calatorie facuta anterior cu TP
se transfera unui autovehicul, fatd de prima masina care este folosita pentru transportul la si de la

serviciu a principalului aducator de venit.

52 STRATEGIA INTEGRATA DE DEZVOLTARE URBANA A ORASULUI TEIUS 2021 - 2027,P. 83-87
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2.3.1. Competitia.

TP trebuie vazut ca o competitie pe piata transportului, in care comoditatea autoturismului
este aproape imposibil de egalat, insa alte avantaje, da — cum ar fi cost-eficienta, oportunitatea de
a face alte lucruri pe durata deplasarii (lecturd, conversatie telefonica, auditie muzicald), eliminarea
dificultatii si costuli specific spatiilor de parcare. S-au produs greseli considerabile de catre
operatorii de transport public detinut public din tarile vestice care au asumat ca noile dezvoltari
extra urbane, mai departe de reteaua existentd, nu puteau fi deservite de TP; Potentiale piete au
fost astfel predate autovehiculelor personale. Ulterior adoptiei culturii unei piete conduse, atat de
catre francize cat si operatori de TP total privati, s-a Constatat ca aceste proiecte de dezvoltare ar
trebui sa devina terminale TP. Totusi, in deceniile dinaintea liberalizarii pietelor de TP, transportul
cu autovehiculul personal a devenit (si rAmane) dominant. Masurile de austeritate de dupa criza
economica din 2008 au avut tendinta sa afecteze in mod negativ nivelul calitatii si In ceea ce
priveste Incarcarea transportului public. Prin marketing puternic si promovare inteligentd a
operatorilor romani de TP si a autoritatilor responsabile de politica de transport, exista
oportunitatea sa se atingd un echilibru stabil intre céldtoria cu autovehicul si TP, mai bun decat in
alte locuri ale lumii moderne. O abordare orientatd spre piatd va fi incurajatd de infiintarea
operatorului muncipal, sd se conformeze cu cerintele Directivei UE 1370/2007 si sa functioneze

sub contracte de serviciu public.

2.3.2. Transportul public si traficul

Realizarea un centru de control extins este un obiectiv important, iar acesta va trebui sa
includa acces la sistemul de Localizare Automata a Vehiculelor, care sa foloseascd GPS pentru a
raporta pozitia curentd a fiecdrui vehicul din TP i care sa aiba abilitatea de a transmite mesaje
soferilor si pe afisajele electronice instalate in vehicule si statii de autobuz, prin intermediul
radioului sau telefonului mobil. Acestea vor oferi TP abilitatea de a comunica Tn mod direct cu
personalul primdriei din departamentul tehnic si cu politia, atunci cand au loc accidente sau alte
incidente care ingreuneaza traficul, si de a ajusta in mod dinamic orarele, astfel incat pasagerii sa
se bucure de timpi scazuti de parcurs. Primaria si Politia vor avea, de asemenea, de castigat de pe
urma unui astfel de sistem, deoarece vehiculele TP vor putea fi folosite ca ,,urme* in fluxul de
trafic, inlaturand aglomerarea produsa de vehicule parcate ad-hoc, de defectiuni ale semafoarelor,
sau de cozile neasteptate din trafic, putand fi identificate rapid si putdndu-se lua masuri optime
pentru a rezolva astfel de probleme.
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2.3.3. Identitate si marketing.

Competitia eficace a transportului public in zonele in care autovehiculele au un rol
dominant este esentiald. O trasatura a intreprinderilor comerciale de succes (in care toti operatorii
capabili de a castiga contracte In Serviciul Public, in mod eficace, au aceleasi sanse de castig daca
actionarii acestora sunt autoritdtile publice) este ca isi dezvoltd identitati clare de marca care
sporesc loialitatea clientilor. Acestea vor avea o ,,prezentd* puternica, fie in magazine, fie pe strazi
sau pe panourile publicitare.

Este important ca transportatorul public sa-si dezvolte o identitate corporativa standard,
folosind paleta de nuante a culorilor specifice municipiului, un logo nou, insd mai ales un nume
atractiv. Pentru semnalizarea statiilor ar trebui adoptat un nou tip de stalpi montati in trotuar, dar
daca nu este posibil, atunci un semn cu o inal{ime care sa nu depaseasca 1.5-2 metri de la pamant,

folosind paleta de culori mentionata anterior.

2.3.4. Preturi si bilete

Alaturi de conectivitate (rute de legaturd) si frecventa (posibilitatea de a calatori), costul
biletelor e perceput ca fiind principalul inhibitor al utilizarii transportului public. TP ar trebui sa
faca un pas important prin adoptarea principiului de calatorie pe baza de timp in proiectul sau de
taxare moderna. Caldtorii vor putea sd caldtoreasca schimband vehiculul, fara sa ia amenda,
crescand astfel conectivitatea eficace a retelei prin reducerea costului calatoriilor care implica
utilizarea mai multor linii.

Operatorul ofera o varietate modesta de optiuni de plata, incluzand (in momentul de fatd)
bilete de hartie cu o calatorie sau abonamente pentru 30 de zile. Totusi, problema foarte mare care
trebuie evitatd, ea reducand considerabil viteza medie operationala, implicit atractivitatea
sistemului, este legata de achizitionarea titlurilor de calatorie de la conducatorul vehicului, sporind

timpii petrecuti in statie.

2.3.5. Vehiculele si accesibilitatea.
Confortul pasagerilor sau gradul de atractie a vehiculului pentru pasagerii care calatoresc
cu el. In acest scop, cativa factori importanti sunt: distanta adecvata dintre scaune, existenta unui

loc pentru bagaje, scaune confortabile §i temperaturi rezonabile in toate anotimpurile anului.
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Acces usor pentru toate tipurile de pasageri, ideal fiind ca vehiculul sa dispuna de praguri
joase, fara trepte. Accesul de la nivelul solului este deseori luat in considerare numai in contextul
oamenilor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusa (PDRM), insa experienta dobanditd de cand
marii producatori de vehicule si-au schimbat filosofia pentru a tine cont de confortul pasagerilor
la fel de mult ca de economia de operare si de standardele de inginerie, arata ca, de fapt, majoritatea
populatiei beneficiaza de pe urma acestor schimbari.

Aproape toti ar avea de castigat Tn urma urcarii mai rapide in vehicul, insa cei cu bagaje
sau cu dizabilitati temporare (luxatii, fracturi de membre, in gips, nevoia de utilizare a carjelor sau
a protezelor), parintii cu copii (fie cu carucioare pliabile sau fixe), acestia considera ca accesul mai
usor in vehicul este o prioritate foarte ridicata si un avantaj sporit.

Impactul asupra mediului. Beneficiile aduse mediului de transportul public constau, in
general, n faptul ca poluarea pe care o produce este mai mica per calator decat cea produsa de alte
mijloace de transport motorizate.

In cazul Romaniei, care are o mare parte din electricitate obtinutd din surse regenerabile,
in special tramvaiele si troleibuzele sunt bune pentru mediu. La prima vedere, autobuzele diesel
reprezintd o altd problema, desi ultimele generatii de motoare diesel clasificate potrivit
standardelor Euro, echipate cu masuri de protectie a mediului precum filtre catalizatoare, sunt
aproape comparabile cu motoarele pe benzina cu functionare buna, dar cu pretul consumului mai
mare de combustibil, deoarece masurile de curatare a tevilor de esapament necesita un volum mai
mare de energie. Un autobuz diesel modern, bine dotat, este in mod semnificativ mai putin poluant
decat autovehiculele necesare pentru a transporta un numar echivalent de pasageri.

In intreaga Europa si, de fapt, in cele mai multe parti ale lumii, existd prezumtia ca
obiectivul operatorilor de transport public este sa maximizeze accesul de la nivelul solului. Initial,
acest obiectiv a fost adus in atentie de legislatia nationald, pentru a creste importanta acordata

persoanelor cu dizabilitd{i sau cu mobilitate redusa.

Tn Europa, aceasta preocupare a aparut initial in domeniul calatoriilor pe distante mari, intai
aeriene, apoi cu trenul si cu autocarul. Desi se considera ca regulamentul UE 181/2011 se aplica
doar referitor la drepturile pasagerilor pe distante mari (care calatoresc distante de peste 250 km),
de fapt, se aplicd tuturor formelor de transport public local. Aceasta face referire anume la PDRM,

in felul urmator:
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In plus, urmatoarele drepturi se aplica tuturor serviciilor (inclusiv celor pe distante mai
mici de 250 de kilometri):

* tratament non-discriminator al persoanelor cu dizabilitdti sau cu mobilitate redusa,
precum si compensatii financiare pentru pierderea sau distrugerea echipamentului de mobilitate a
acestora in caz de accident;

« informarea tuturor pasagerilor de regulamentul minim de cilatorie, inainte si in timpul
caldtoriei, precum si acordarea informatiilor generale despre drepturile pasagerilor in terminale si
online; in cazurile in care este posibil, aceste informatii vor fi furnizate in formate accesibile, la
cerere, in interesul persoanelor cu mobilitate redusa.

Toate vehiculele noi din TP din Romania trebuie deja sa respecte regulamentul privitor la
accesibilitate pentru PDRM. In pofida citorva referinte la aceasti problemi, in Paginile Albe, UE
niciodata nu a legiferat in mod explicit standardele de acces pentru PDRM adresate transportului
public local, desi aeroporturile, porturile maritime sau fluviale, garile principale si terminalele
autobuzelor de curse lungi, toate trebuie sa se supunad cel putin uneia dintre reglementarile UE:
1107/2006 (transport aerian), 1177/2010 (transport maritim sau fluvial) si 181/2011 (transport
terestru de pasageri). Este asadar logica asteptarea ca si transportul public local sd indeplineasca
aceleasi standarde.

Pentru a raspunde acestui obiectiv major este necesar ca toate vehiculele achiztionate sd fie

echipate complet pentru accesibilitate sporita.
2.3.6. Facilitatile pasagerilor.

Calatoriile prin mijloacele de transport public implica intotdeauna si accesul la statie, de
cele mai multe ori pe jos, dar si pe bicicletd sau cu masina. Acest pas este urmat probabil de o
perioada de asteptare care, de obicei, in medie, dureaza in jur de 10-15 minute in cazul curselor cu
frecventd mai micd, deoarece oamenii isi planuiesc timpul de sosire in statie pentru anumite
calatorii. Dupa coborarea din vehicul, urmeaza o alta etapa, de plecare, pentru a ajunge la destinatia
finald, etapa care cel mai probabil implicd deplasarea pe jos, insa care poate implica si alte metode.
Clientii percep drept neplaceri asteptarea, timpul petrecut pentru a ajunge in statie si pentru a pleca
din statie catre destinatie dupa caldtoria propriu-zisa cu transportul public. Pentru ca transportul
public sa devina o alternativa la autovehiculele personale, accesul la statie, asteptarea si plecarea

din statie trebuie sa fie pe cat de usoare si confortabile se poate.
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Prezenta adaposturilor in statii depinde atat de spatiul disponibil, cat si de volumul si tipul
curselor care folosesc statia sau oprirea. In general, nevoia de addposturi € mai mica in cazul rutelor
externe catre zonele rezidentiale sau rutelor interne care traverseaza zone comerciale, deoarece

acestea au putini calatori.

Un factor care influenteaza considerabil atractivitatea operatiunilor transporului public este
viteza medie operationald. Aceasta este influentata si de distanta medie dintre statii dar si de durata
opririlor, eficientd intersectiilor avand de asemenea un rol decisiv. O valoare acceptabilda, medie
pentru tarile estice se situeaza intre 15 i 18 km/ora in timp ce tarile cu concepte de mobilitate
avansate din vestul comunitatii europene opereaza transport public la 20 de km/ora si acced la 22-

25 km/ora.

Tn Romania, transportul public actualmente atinge 11-14 km/ora, ceva mai mult pe rutele
suburbane si respective in orase cu autotaxare si un management istet al traficului. Aceasta valoare
rezultd si din cauza timpilor lungi de oprire cauzati de vanzarea titlurilor de caldtorie de la
conducator si de accesul restrictionat la usa din dreapta acestuia, si din cauza interstatiei medii

prea scurte, precum si datorita conditiilor de trafic.

Prin implementarea unui sistem de auto-taxare, scurtarea timpilor de oprire ar atrage pe
cale de consecinta o crestere a vitezei operationale de circa 4 km/ord; masurile de prioritizare in
intersectii ar aduce un plus de 1-2 km/ora, permitand operatorului sa tinda realist la circa 20 km/ora
in viitorul apropiat. Atingerea acestei valori ar spori semnificativ atractivitatea si eficienta
transportului public, atrdgdnd noi caldtorii din domeniul deplasdrilor automobilistice. De
asemenea, pe cale de consecintd, s-ar reduce consumul de motorind implicit precum si poluantii

rezultati din arderea acesteia.

NECESITATEA REALIZARITI PLANULUI
In ceea ce priveste Cresterea conectivititii cu coridoarele de transport, studiul constati
necesitatea unei bune conectari cu drumuri nationale, expres si judetene. Se propun masuri care se

circumscriu unor politici de transport regionale si nationale.
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2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa pe teritoriul Orasului Teius se desfasoara conform regulamentului in
vigoare. Eliberarea si folosirea autorizatiilor de acces tonaj in legaturd cu stabilirea conditiilor
de acces a autovehiculelor cu masa maxima autorizata de peste 3,5 tone pe strazile orasului Teius
este obligatorie. Conform acestora, pe strazile orasului Teius este interzisd circulatia
autovehiculelor cu masa totald maxima autorizatd mai mare de 3,5 tone in lipsa unei autorizatii
speciale de acces si in afara intervalului orar 7.30 — 23.00. Sunt exceptate de la acest regulament:

e Autovehicule destinate lucrarilor planificate si a interventiilor in cazul avariei unui sistem
de utilitati publice

e Autovehicule destinate tractdrii vehiculelor avariate, abandonate sau parcate
neregulamentar

e Autovehicule apartinand societatii de salubrizare

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Mers pe Jos

Mersul pe jos reprezinta una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie
de avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili fosibili, ofera beneficii pentru
sandtate, este la fel de accesibil, indiferent de venituri. Prin urmare, ameliorarea spatiilor pietonale
este una dintre strategiile esentiale pentru a se atinge obiectivul de mobilitate urbana durabila

Calitatea spatiilor pietonale este rezonabila atat din punct de vedere estetic cat si functional,
majoritatea trotuarelor fiind pavate cu dale, insa pe multe bretele secundare lipsesc cu desavarsire.
Suprafata multor trotuare este flancata de gropi si deniveldri, iar mobilierul urban specific care
incurajaza mersul pe jos lipseste in afara centrului. Pietonii sunt nemultumiti de ponderea spatiului

dedicat mersului pe jos din urbea studiata.
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Considerati ca spatiul exclusiv pietonal din oras ar trebui:

122 responses

@ Sacreasca

@ Saramana neschimbat
Nu am o opinie

@ Altele:

Accesibilitatea este, de asemenea, medie, spatiile pictonale nefiind tocmai usor de parcurs de
catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusa; rampele lipsesc in multe locuri.
Trecerile de pietoni sunt numeroase, majoritatea iluminate si marcate corespunzator.

.....

se accent pe usurinta deplasarii pietonale a persoanelor cu deficicente locomotorii sau mobilitate
redusd; Astfel de masuri se realizeaza prin eliminarea oricaror obstacole fizice (ex: borduri) si
asigurarea continuitatii si planeitatii coridoarelor pietonale; Urcarea si coborarea de pe suprafetele
pietonale pe trecerile de pietoni aflate pe carosabil se vor realiza cu ajutorul unor rampe de
legétura, evitand bordurile sau pragurile nenecesare.

Se constata ca o mare parte dintre trotuarele existente prevad ldfimea necesard unei
deplasari pietonale calitative; totusi, un bun procent din suprafetele pietonale revizuite sunt
insuficient de late sau, mai grav, lipsesc. PMUD propune realizarea trotuarelor in toate zonele din
UAT unde lipsesc astfel de dotdri conexe suprafetei carosabile in vederea sporirii numarului de
deplasari pietonale.

[luminarea publicd exista, insd in multe locuri calitatea acesteia lasd de dorit; este de
apreciat ca locatiile strategice centrale si trecerile de pietoni periculoase de pe strazile principale
sunt bine iluminate, insa pe anumite bretele secundare iluminarera publica lipseste cu desavarsire.

Denumirile strazilor nu sunt marcate in suficiente locuri, iar in zonele suburbane lipsesc in
totalitate. Placutele purtatoare de denumiri si numere stadale (aldturi de alte aspecte de moblier
urban specific) nu sunt integrate Tntr-o schema unitara specifica orasului, iar hartile, desi existente,
sunt insuficiente pentru caracterul rezidential dens al zonei.

Fluxurile de pietoni la sfarsitul de saptamana nu sunt semnificative. Deplasarile locale se
preferd a se efectua cu autoturismul personal, taxiul, sau chiar bicicleta, in detrimentul mersului
pe jos, desi distanta medie a depasarilor ar incuraja naveta urbana la pas.

Mersul pe jos este ,,aliatul natural” al transportului public. Toti pasagerii din transportul public
trebuie sa mearga pe jos cel putin pana la intrarea sau iesirea din statiile de autobuz. Aceste trasee
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pot fi transformate intr-o experienta placuta pentru pietoni, capabile sd 1i stimuleze sa strabata
distante mai lungi pe jos. Constructia unei infrastructuri pietonale sigure si atractive intre punctele
nodale ale retelei publice de transport face o mare diferentd. in locul unei pasarele rutiere
periculoase, poluate si dezagreabile, gara principald din Strasbourg, de exemplu, este acum usor
accesibila pietonilor gratie zonei pietonale mari si confortabile din fata modernei cladiri. Prin
urmare, aproximativ 40 % dintre calatori aleg sa mearga pe jos de la statie pana la destinatia finala.

De asemenea, prin dezvoltarea unor retele pietonale sigure si atractive, se poate dezvolta
potentialul turistic al zonei. Daca exista un sistem, cu panouri de afisaj si harti pentru pietoni, care
indica directia, distanta si timpul necesar, oamenii sunt ajutati sa isi gdseasca drumul atunci cand
se abat de la ruta zilnica, astfel de masuri s-au dovedit eficiente in multe orase din lume. Astfel,
Londra, printre alte orase, a instalat harti accesibile. Totodata, orasul transmite un mesaj ferm
tuturor pietonilor potrivit caruia acestia sunt considerati participanti egali in sistemul de transport.
Orasele au Inteles neceistatea redarii spatiului ocupat de masini oamenilor.

Cu ajutorul acestor elemente strategice au fost concepute urmatoarele indicatoare diferite:

e Piloni. Pilonii creeaza o harta de informatii care include numere de telefon si site-uri
internet, precum si numere de contact in alfabetul Braille/tactil si referinte cu privire la
locurile cautate.

e Indicatoarele de tip stegulete - Indicatoarele de tip stegulete ajuta la determinarea traseelor,
folosind referintele locurilor si directiile in mod similar/la fel cum se regadsesc pe piloni.
Acestea au fost instalate dupa amplasarea pilonilor sau atunci cand pilonii nu erau potriviti.

e Indicatoare de tip deget - Indicatoarele de tip deget au fost folosite atunci cand trebuie
asigurata lizibilitatea de la o distanta mai mare §i atunci cand exista putine drumuri care
pleaca din punctele de decizie respective.

e Indicatoare tactile - Indicatoare amplasate langa butoanele corespunzatoare trecerilor
pentru pietoni care permit citirea tactila pentru persoanele nevdzatoare sau care ajutd
persoanele cu deficiente de vedere sa citeasca de la o distanta mica.

e Harti - Acestea sunt instalate pe piloni autonomi sau sunt montate pe perete. De asemenea,
sunt afisate individual la intrarile/iesirile nodurilor de transport, in cazul destinatiilor
importante, al structurilor de transport precum statiile de autobuz, cabinele telefonice,
birourile de informare turistica si chioscurile.

e Marcaje de destinatie - Semnalizeaza sosirea la o destinatie precum un parc important, o
cladire civila sau o piatd. Sunt marcate numele destinatiei si informatii relevante
interschimbabile.

e Marcaje de interpretare Identifica un loc, o piatd sau un traseu. Se pot regasi sub forma
unor marcaje independente sau in apropierea unui pilon. Pe ambele parti sunt prezente
caractere grafice.

Spatiul partajat — shared space. Studiile au demonstrat ca strazile cu un design predictiv sunt mai
putin sigure decat cele cu unul neconventional. Proiectarea neconventionald, tip shared-space,
aduce o reducere semnificativa a accidentelor datorate traficului rutier. Astfel se poate obfine un
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condus atent prin: generarea unui sentiment de nesiguranta, care la randul sau conduce, din partea
tuturor participantilor la trafic, dar mai ales a conducatorilor auto, la un comportament mai
responsabil in timpul deplasarii - un acut/ imbogatit ,,simt” al locului.

Tipuri de spatii partajate dezvoltate pana in prezent:

e Woonerful olandez — spatiul partajat pionier dezvoltat in anii 1970 si urmat de diferite
variante/versiuni dezvoltate cu precadere in Europa de nord, printre care si ,,home zone”-
ul britanic.

e FElvetianul ,,Begegnungszonen” — cunoscut ca ,,encounter zone” si in FR ca ,,zone de
rencontre” - ,,Modelul Bernez” - aplicat incepand cu anii 1990 pentru cateva orase din
periferia Bernei.

Strazi, piete, areale pietonale, spatii ,,de intilnire” (shared-space), zone 30 (km/h).
Pentru acest lucru este nevoie de o serie de noi principii de organizare si amenajare a spatiului
public, dupa cum urmeaza:

e accentuarea calitatii de ,,spatiu de viata”;

e pondere mai mare a spatiului alocat pentru trotuare, pentru piste si parcari de biciclete,
pentru pietoni
drepturi egale pentru toti cei implicati in trafic

drepturi egale sau prioritate acordata utilizatorilor nemotorizati ai spatiilor publice (a caror
utilizare este astfel ,,democratizata”);

configurare ,prietenoasd” cu acestia, care sa confere confort, sigurantd si placere
parcursurilor

accesibilitate pentru toti, incluziva

limitarea, descurajarea circulatiei motorizate (prin aplicarea de regulamente drastice pentru
cei care nu respecta limitele de viteza si nu acorda prioritate)

existenta unor spatii verzi atractive i a unor lucrdri de peisagisticd adaptate culturii
orasului
e recladirea identitatii si imaginii locului

Ciclism

Desi distantele mici si declivitatile reduse favorizeaza ciclismul urban de naveta, lipsa
totald a infrastructurii dedicate si circulatia rutierda de pe DNI1H descurajeaza majoritatea
locuitorilor din efectuarea navetei cu bicicleta sau utilizarea frecventa a acesteia. Situatia actuala
impune dezvoltarea unei retele strategice de ciclism care sa asigure conectivitatea satelor
componente ale UAT-ului cu Orasul Teius precum si legaturi spre principalii angajatori din zona.
Orasul nu dispune de vreun program de bike-sharing, iar lipsa ciclistilor sistematici impiedica
existenta vreunui magazin/atelier de biciclete.
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2.6. Managementul traficului

Nu existd un centru de control a traficului. Un principal avantaj oferit de un astfel de sistem
de management al traficului il constituie modul de functionare adaptiv al componentelor de
semaforizare si dirijare a traficului, care consta In ajustarea timpilor de semaforizare din intersectii
in functie de valorile de trafic inregistrate de senzorii care preiau si transmit informatii catre centrul
de control al traficului din oras, prin intermediul retelei de comunicatii. La nivelul acestui centru,
un soft specializat poate analiza informatiile culese si stabileste timpii de semaforizare in functie
de aceste informatii — numarul de masini care se apropie de intersectie, viteza cu care acestea
ruleaza, directia de mers, incidente rutiere, etc. Sistemul analizeaza toate variabilele si adapteaza
“timpul de verde”, inclusiv pentru succesiuni de treceri de pietoni semaforizate, pentru a asigura
un flux continuu al vehiculelor si pentru a preveni eventualele blocaje. Imbunatatirea traficului
rutier se va face simtitd in mod progresiv. in primele 3-4 luni de functionare, sistemul colecteaz
continuu date despre trafic si se adapteaza treptat, astfel incat efectul de optimizare a traficului va
putea fi observat de cétre locuitorii orasului dupa aceasta perioada de ajustare.

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Zona specificd din cadrul ariei acoperite de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Orasului Teius identificata ca prezentand aspecte complexe legate de transportul intermodal este
gara si spatiul aferent. Aceasta prezintd un flux considerabil de calatori ai sistemului feroviar,
precum si un numar de parcari auto.

Datoritd acestor caracteristici, zona prezintd toate premisele implementarii unei statii
intermodale, prin care sa se asigure transferul mai facil al calatorilor intre diverse moduri de
transport si atragerea acestora spre utilizarea transportului in comun, daca s-ar opera, in defavoarea
vehiculului personal prin informarea dinamica asupra conexiunilor disponibile.

De asemenea, in zona respectiva se va avea in vedere si asigurarea accesului in siguranta
cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de bike-sharing,
astfel incat acest mod de transport s fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

— reorganizarea circulatiei In zond

— extinderea zonelor pietonale

— organizarea infrastructurii necesare functiondrii unui traseu auto nou pentru transportul
public local

— realizarea de piste de biciclete

— realizarea unei statii de bike-sharing

— amenajarile peisagistice

In pofida spatiului suficient disponibil, a tipicitatii problemelor, precum si a solutiilor
disponibile facil, acest areal trebuie tratat ca o zona complexa, masurile specifice fiind simple
si usor de implementat, cu numeroase aplicari de succes in alte similare.
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3. Model de transport (obligatoriu pentru localitatile de rang 0 si 1)

Un model de transport reprezinta un instrument de calcul ce cuantificd numeric geografic
si demografic datele conexe tuturor calatoriilor cu orice mijloc de deplasare. Redus la esenta,
modelul de transport este o bazd de calcul atasatd unei har{i impartite in zone cu aceleasi
caracteristici de mobilitate. In situatiia oraselor de rang |1, nu se impune elaborarea unui model de
transport, dar elaboratorul a decis sa realizeze un calcul al Gazelor cu Efect de Sera (GES) conform
metodologiilor in vigoare.

Schimbarile climatice reprezinta procesul cu caracterul cel mai global cu care se confrunta
omenirea din punct de vedere al protectiei mediului Tnconjurator. Acestea sunt determinate in mare
parte si de transporturi, combustia si utilizarea conmbustibililor conducand in mod direct la emisii
GES (gaze cu efect de serd) in cazul arderilor pe baza de benzina si motorina. Tipul vehiculului,
viteza si distanta parcursa determina cantitatea de emisii de GES care provin de la acel vehicul.

Evolutia transporturilor din fara noastra indica o crestere semnificativda a numarului de
vehicule Tnmatriculate Th Romania. Ca urmare s-a intrevazut a fi necesara adoptarea masurilor
corespunzatoare care sa conduca la decuplarea emisiilor de GES din sectorul de transport fata de
cresterea economicd, cu scopul asigurarii unei dezvoltari sustenabile.

Intelegerea emisiilor GES se poate realiza cu ajutorul modelelor de transport, acestea
furnizand informatii despre vehiculele ce utilizeaza reteaua de transport. Prin utilizarea datelor
cuantificate intr-un model de transport, emisiile GES pot fi estimate prin determinarea cantitatilor
de combustibil sau de energie consumate de citre fiecare mod de transport. In mod specific, datele
despre numarul de kilometri parcursi de moduri diferite de transport, la viteze diferite, pot fi
utilizate pentru a calcula consumul de combustibil si de energie si apoi, emisiile de GES.

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului
Pentru calculul emisiilor GES s-a utilizat ,,Ghidul de evaluare JASPERS (Transport) —
Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de serd din sectorul transporturi”, elaborat
de catre JASPERS 1n numele Autoritatii de Management pentru POR (MDRAP).
In sprijinul calcularii emisiilor GES pentru sistemele de transport urban si implicit pentru
o buna intelegere a impactului planurilor si proiectelor specifice din punct de vedere al emisiilor
GES rezultate, a fost elaborat un instrument de analiza sub forma unor foi de lucru. Acest
instrument implica realizarea urmatorilor pasi principali:
e (alcularea numarului de kilometri parcursi de vehicule pentru fiecare mod de transport;
e (Calcularea cantitatii de combustibil care este necesara in functie de viteza si de caracteristicile
vehiculelor;
e Ajustarea consumului de combustibil pentru a reflecta cresterea eficientei vehiculelor in
viitor,;
e Calcularea emisiilor GES pe baza cantitatii totale de combustibil consumate.
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Instrumentul necesita ca utilizatorul sa introduca informatii despre numarul de vehicule,
viteza si anul pentru care se face evaluarea emisiilor GES. Calculele sunt apoi realizate pe baza
unui numar de ipoteze, unele dintre acestea putand fi ajustate de catre utilizator in situatia in care
se cunosc alte informatii specifice mai exacte.

Instrumentul pentru calcularea emisiilor GES poate fi utilizat pentru a cuantifica nivelul
emisiilor GES asociate cu un scenariu de transport. Acest instrument poate prelucra fie informatii
simple (agregate), fie informatii detaliate (dezagregate), inclusiv cele rezultate din modelul de
transport, in vederea estimarii nivelului de emisii GES pentru compararea diferitelor optiuni de
interventie. Calculele sunt efectuate de regula la nivelul unui intreg an.

Intelegerea si compararea emisiilor GES poate fi utila in procesul ludrii deciziilor, pentru
urmatoarele tipuri de interventii si utilizari:

Identificarea principalilor contribuitori la emisiile existente de GES, fie in functie
de tipul vehiculelor, fie in functie de localizare;

Compararea diferitelor optiuni de interventii si efectele lor asupra emisiilor GES;

Identificarea posibilelor schimbari intre scenariul existent si cel selectat.

Etapele de utilizare a acestui instrument in vederea sprijinirii procesului de luare a
deciziilor, potrivit specificatiilor din ghid, sunt prezentate in urmatorul model:

Introeducerea
darvelor in WVerificarea

Obrinerea
dartelor de
Trarnsport

insTrunmmenowl rezultatelor
de analiza

Instrumentul de calculare a emisiilor GES accepta date referitoare la utilizarea
transportului, avand in vedere doud posibile abordari, ldsand, astfel, utilizatorului o marja de
flexibilitate in utilizarea datelor din sursele existente.

Instrumentul ofera doua tipuri posibile de evaluari, aplicand fie o Metoda agregata, fie o Metoda
dezagregata.

Metoda agregata necesitd introducerea unor date de transport la un nivel agregat, care
sunt caracterizate prin utilizarea unor ipoteze simple cu privire la, in primul rénd, incadrarea n
anumite categorii de viteze medii. Aceastd metoda este mai utild pentru evaluarea realizatad la
nivelul unui intreg oras sau la nivel zonal. Metoda agregata se preteaza pentru datele provenite de
la un Model de transport multi-modal sau de la un Model de alocare intre moduri.

Metoda dezagregata este proiectata pentru a utiliza datele provenite dintr-un model de
transport ce produce rezultate incepand de la nivelul de tronson de drum. Acest model permite
definirea, la nivel de tronson de drum si cu o rezolutie mai mare, a vitezelor individuale, a
lungimilor si a datelor cu privire la fluxurile de transport. Metoda dezagregata a fost preferata de
autor pentru evaluarea gazelor cu efect de sera la nivelul Orasului Teius.
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Modelul de transport a fost utilizat pentru:

— Evaluarea situatiei existente, prin:

* Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

« Afectarea traficului: alegerea rutelor disponibile la nivelul retelelor de transport, landu-
se 1n considerare capacitatea sectiunilor de retea si disponibilitatea serviciilor de transport public.

 Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie, gospodarii,
ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate pentru anul de
prognoza.

* Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete de
proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si accesibilitatea, prin:

* Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se urmaresc
criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, Cresterea vitezei medii de circulatie.

* Evaluarea impactului pe care un proiect/masura sau un pachet de proiecte/masuri propuse
il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin prisma modificérii parametrilor selectati: timp
de calatorie, vitezd medie de circulatie, emisii de noxe, consum de combustibil etc.

* Extragerea de informatii pentru elaborarea studiului de impact asupra mediului.

3.1.2. Acoperirea spatiala

Modelul matematic de calcul a emisiilor GES se refera la intreg arealul Teius vizat de
proiecte de mobilitate, incluzand locatitétile Beldiu, Capud, Coslariu Nou, Petelca.

3.1.3. Acoperirea temporala

Ca urmare a analizei masuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzatoare
varfurilor de trafic, respectiv:

— Ora de varf de dimineata, 07.00 — 09.00

— Ora de varf de dupa-amiaza, 13.00 — 18.00

Pentru respectarea metodologiei de calcul, insa, s-au utilizat valori medii orare,
reprezentative pentru ore cu incarcare partiala.

3.1.4. Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2022. Anul de
perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate in capitolele
urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse in acestea,
este 2027 si respectiv 2032.
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3.2 Colectarea de date

Datele colectate s-au utilizat la intregirea imaginii autorului asupra UAT-ului studiat, la
determinarea empiricd a raportului modal, la compararea volumelor de circulatie cu capacitatea
arterelor si, mai ales, la calibrarea modelului de transport, comparand datele rezultate din acesta
cu fluxurile inregistrate.

3.2.1. Date colectate
Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor, ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei de
proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul
Teius a inclus urmatoarele:

— Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia pentru dezvoltare
locald a orasului Teius si alte documente semnificative. Aceastd bibliografie a relevat
caracteristicile socio-demografice zonale, facilitdind definirea zonelor aferente modelului de
transport si proprietatilor acestora.

— Chestionar online asupra problemelor de mobilitate (anexat) — releva, mai ales,
neajunsurile, disfunctionalitdtile si nevoile care au stat la baza pachetului de masuri propuse

— Chestionar fizic.

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru orasul
Teius, precum si a rularii modelului pentru anii de prognoza 2025/2030 au fost utilizate date
statistice, referitoare la:
— Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

— Date privind infrastructura rutiera

* Harta
* Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
— Date privind reglementarile de circulatie

« Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.
* Planuri de semaforizare
— Date privind traficul general:

* Date privind fluxurile de intrare/iesire din localitate, rezultate din anchetele O/D
* Contorizari de trafic conform CNAIR
— Date generale asupra mobilitatii persoanelor:

* Date rezultate din chestionar, cum ar fi: scopul célatoriei, frecventa calatoriilor, originea
si destinatia calatoriei, modul de transport utilizat, etc.
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3.2.2. Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic

Care sunt intervalele orare n care va deplasati cel mai frecvent in cursul saptamanii? *

122 responses

@ inainte de 5
®5-6

6-7
®7-8
®s-9
®9-10
® 10-11
o 1M-12

&l

UER 4

In medie, cate drumuri faceti pe zi, dus-intors, cu orice mijloc de depasare?

122 responses

30

20

0

1 2 3 4 5

Prin utilizarea chestionarului online, care a fost completat de un procent de peste 1% dintre

cetateni, au fost obtinute informatii asupra numarului de deplasari, problemelor percepute de
cetdteni 1n ceea ce priveste mobilitatea, solutii optime pentru imbunatatirea situatiei, modul de

transport preferat, in cazul in care aceastd optiune ar prezenta o calitate suficienta, aprecieri asupra
transportului public, si altele. Aceste informatii au fost utilizate atat in completarea datelor obtinute
din celelalte surse, in cadrul procesului de colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimarilor
realizate asupra impactului implementarii diferitelor scenarii, in anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au

fost determinate probabilitdti de distributie matriceald a deplasarilor, precum si informatii

referitoare la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

Principala problema intdmpinatd in timpul deplasarilor efectuate

Durata medie a calatoriilor efectuate de catre cetatenii oragului Teius

Distantele medii parcurse de pietoni si biciclisti

Principalele tipuri de infrastructura si facilitati care ar trebui create/modernizate/dezvoltate
Modul de deplasare preferat

Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor la nivelul orasului

Principalele probleme legate de mobilitate

Evaluarea sistemului de transport public de catre participantii la interviuri

Sunt cetatenii oragului Teius dispusi sa renunte la autoturismul personal? Daca da, in ce
conditii si In favoarea carui mod de transport alternativ?

Statisticile rezultate vor fi utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului prezentat
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3.2.3. Date referitoare la transportul public si deplasarile cu bicicleta

Persoanele chestionate au oferit detalii asupra originii si destinatiei deplasarii, duratei
calatoriei si scopul deplasarii. Datele obtinute au fost integrate ca date de intrare in modelul de
transport.

Considerati dezvoltarea unei retele de piste de biciclisti o prioritate?

122 responses

® D=
® Nu

3.2.4. Rezultatele procesului de colectare a datelor

- Utilizatorii de autoturism sunt predominanti

- Populatia e numultumita de canitatea si calitatea spatiilor pietonale

- Se doreste implementarea masurilor conexe ciclsmului

- Numarul mare de biciclisti justifica investitiile Tn piste dedicate

- Ponderea deplasarilor pietonale este peste de media tarii

- Numarul de accidente cu pietoni justificd investitii in trotuare si treceri de pietoni vizibile.

Considerati oportuna dezvoltarea unui sistem de imprumutat/inchiriat biciclete?

122 responses

@ Da
® Nu
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3.3. Dezvoltarea retelei de transport

In scopul realizarii Planului de mobilitate urbana durabila pentru orasul Teius, a fost
elaborat un model de calcul ce ia in considerare o retea de drumuri minimald cuprinzand portiuni
ale retelei strategice stradale afectate de masuri propuse pentru mobilitate urbana. Modelul de
trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strdzi din zona acoperita de proiect.

Elaboratorul PMUD a primit urmatoarele trasee care au fost discutate cu urbanistii, cu
persoane din cadrul primariei pentru corelarea cu unele proiecte in desfasurare sau care urmeaza

sa se implementeze.
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Recomandarea elaboratorului pentru traseele si statiile de transport public:

® IPeteIca

Pet,e‘fca

2 CNESHAirbus

L

46°14'32.13" N 23°38722.68" E
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3.4. Cererea de transport

Pentru identificarea cererii de transport, pe langa analiza directiilor si intentiilor din
documentele strategice, respectiv din informatiile transmise de beneficiar si evaluarea situatiei
din teren, consideram ca o importanta considerabild o constituie, - alaturi de modelul de transport
n care sunt evaluate Gazele cu Efect de Sera — consultarea populatiei.

Stadiul actual

Cu ajutorul acestor date s-au determinat originile, destinatiile, distributia spatiala si raportul
modal al tuturor calatoriilor, impartite pe moduri de transport (autoturism/transport
public/bicicletd/pe jos). Pentru fiecare scenariu alternativ dezvoltat (stadiul actual respectiv
2022/2032 cu si fara investifii) s-a elaborat cite un model de calcul punand in evidenta
caracteristicile rezultate din fiecare pachet de proiecte si masuri.

Raportul modal reprezintd procentajul de calatori alocate fiecare mijloc de transport,
calculat printr-o medie a solutiei ideale calculate, ale masuratorilor camerelor de trafic si a
sondajului online. Pentru scenarile alternative s-a presupus o usoara variatiune a raportului modal
rezultat din pachetul de proiecte.

Ce mijloc de deplasare folositi cel mai frecvent in cursul sdptamanii?

122 responses

@ Autoturism personal

@ Maxi taxifautobuz (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara
bocalitati

@ Mersul pe jos

@ Bicicleta

P Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

P Altele

Ce mijloc de deplasare folesiti cel mai frecvent in weekend?

122 responses

W Autoturism personal

® Autcbuzimay taxi (transport public)
Autobuz sau microbuz (in afara
localitatii)

® Mersul pe jos

@ Bicicleta

& Taxi

@ Mai multe mijloace de transport

D Alele
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Studiind deplasarile motorizate, cu ajutorul modelelor de transport s-au determinat cu
precizie rulajul (kilometri) si poluantii rezultati pentru momentul actual:

Emisii totale GES pentru anul de baza 2022

Date de iesire

Emisiile totale GES (tCO2e) l 10,903 ‘
Emisii totale de GES pentru Tntregul model de
trafic pentru anul 2022

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Auto
Autoturi buz
HD | Autoturi | LG | OG | OG | PS sme Trolei | electr | Tram
Clasa LDV \ sme \Y V1 V2 V | electrice buz ic vai
10
Emisii GES (tCO2e) 0 0 9,162 | 681 642 316 2 0 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru
anul 2022

3.5. Calibrarea si validarea datelor

Calibrarea modelului s-a realizat comparand numarul de deplasari motorizate cumulate pe
arterele monitorizate, abaterea maxima tolerata fiind de 5%. S-au utilizat datele colectate de expert
in principalele intersectii din oras.

Validarea modelului s-a efectuat numarand fizic fluxul de autovehicule pe arterele
nemonitorizate care unesc centroizii unor zone, cu deplasari cumulate pe bulevardele respective.
Si aici abaterea maxima toleratd a fost de 5%, iar reglarea find s-a realizat din diversi coeficienti
indicati de literatura de specialitate.

3.6. Prognoze

.....

masurilor sugerate de PMUD cu scenariul ,,fara investitii”.

Indicator Firi proiect® Cu proiect

An | 2022 2027 2032 2022 2027 2032
Viteza transport privat (km/h) 30 30 25 - 30 30
Emisii totale GES (tCO2e) 10903 | 10068 8836 - 8524 7459

53 Scenariul f&r3 proiect se referd la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric, retea
strategica de ciclism, bike-sharing.
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In urma introducerii datelor de intrare in instrumentul standard de calcul Jaspers se obtin
urmatoarele date de iesire:

- 2027 fara proiect
Date de
iesire
Emisiile
totale GES
(tCO2e) 10,068

Emisii totale de GES pentru
ntregul model de trafic
pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autobu

HD | Autoturism | LG oGV | OGV Autoturism | Troleibu z Tramva
Clasa LDV \% e \ 1 2 PSV | eelectrice z electric i
Emisii GES
(tCO2¢) 0 0 8,304 645 683 332 103 0 0 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de
vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul
2027

- 2032 fara investitii:
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 fara proiect

Date de
iesire

Emisiile totale
GES (tCO2e) 8,836
Emisii totale de GES pentru
intregul model de trafic
pentru anul 2032

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autotu Aut
risme obuz | Tra
Autoturism | LG | OG | OGV electric | Trol | elect | mva
Clasa LDV HDV e Vv V1 2 PSV e eibuz ric i
Emisii GES
(tCO2e¢) 0 0 6,995 | 672 | 723 339 107 0 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule
pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2032

95
PMUD Teius, 2022-2037



A BRI &6 A BN & A BRI & A BRI & A BRI & A BIRH & A B &b A Bkl &b A
- 2027 cu proiect

Date de iesire

Emisiile totale GES
(tCO2¢) 8,524
Emisii totale de GES pentru intregul model de
trafic pentru anul 2027

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autot Aut
urism obu
e Trol z Tra
Autotu oG oG electri | eibu | elect | mva
Clasa LDV HDV risme LGV V1 V2 PSV ce z ric i
Emisii GES (tCO2e) 0 0 7,234 462 364 230 99 0 0 134 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de
vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru
anul 2027

- 2032 cu investitii:
Emisii totale GES pentru anul de referinta 2032 cu proiect

Date de iesire

Emisiile
totale
GES 7,45
(tCO2¢) 9
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul
2032
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturis Autobu

LD HD Autoturis LG | OGV | OGV | PS me Troleibu z Tramv
Clasa V V me \Y/ 1 2 \Y electrice z electric ai
Emisii
GES
(tCO2¢) 0 0 6,510 | 369 226 145 99 0 0 111 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de
vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru
anul 2032

In functie de rezultatele produse de modelele de transport sau de evaludrile expertilor s-a
acordat un punctaj de la 0 la 100 pentru fiecare criteriu si respectiv pentru fiecare scenariu,
rezultand un punctaj final; Media acestora a determinat nota finala pentru fiecare scenariu evaluat
evidentiind diferentele clare de impact asupra mobilitétii din Teius pentru 2032.

Datorita diferentei clare de punctaj, scenariul castigator de urmarit si dezvoltat este al
urmdririi investitiilor sugerate, al abordarii integrate coordonate care imbind proiecte specifice
fiecarui mod de deplasare intr-o sinergie sustenabild. Acesta presupune o reducere a cotei
deplasarilor motorizate cu aproximativ 1/3, célatorii care se distribuie intre transportul public, mers
pe jos si ciclism regulat si care implica o reducere a rulajului motorizat cu autovehiculul personal,
scazand proportional poluarea aferenta.
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Metodologia de selectare a proiectelor a fost realizata in mai multe etape:
- Analiza problemelor rezultate in urma analizei situatie curente
- Definirea viziunii pentru cele trei nivele

Definirea obiectivelor strategice si a obiectivelor operationale, pentru cele trei nivele
- Selectarea listei lungi de masuri si proiecte
- Testarea proiectelor prin intermediul analizei multicriteriale si a analizei costbenficiu
- Evaluarea scenariilor, ca pachete de masuri/proiecte
- Selectarea scenarului preferat
- Prioritizarea proiectelor in cadrul scenariului ales.

Analiza multicriteriald va include indicatori de performanta cuantificati, care sd marcheze
nivelul de realizare a fiecaruia dintre cele cinci criterii specificate anterior, utilizate si pentru
evaluarea impactului actual al mobilitatii, respectiv:

- Eficienta economica
- Impactul asupra mediului
- Accesibilitate

- Siguranta

- Calitatea vietii

Tn cadrul analizei multicriteriale, s-a alocat fiecarui scenariu un numar de puncte, intre 0 si
100 (0 reprezentand varianta cu punctajul cel mai slab, iar 100 varianta cu punctajul cel mai bun).
Criteriile de evaluare a proiectelor sunt urmatoarele:

Accesul la cea mai apropiata statie de transport public, masurat in metri si evaluat
ca medie a tutoror locatiilor din UAT inspre statiile de autobuz. Acest indicator este
notabil mai mic in cazul existentei mai multor statii si a transportului public urban.
Densitatea traficului rutier, masurat in numarul calatoriilor efectuate cu mijloace
motorizate proprii. Aceasta este redusa prin oferirea de alternative in scenariul post-
investitii, punctual a transportului public si retelei de ciclism cu piste dedicate.
Poluarea, masurata in COg, reprezentand cantitatea de dioxid de carbon generatd de
traficul interurban motorizat. Acesta se reduce prin reducerea ponderii calatoriilor
motorizate, explicata la criteriul precedent.

Nr. pasageri care utilizeazd transportul public este dat de raportul modal al
transportului public, marit considerabil in scenariul care cuprinde introducerea
transportului public urban in Teius.

Km retea ciclism cuantifica lungimea infrastructurii de ciclism propusa

Suplimentar, cu consecinte in valoarea indicatorilor din Analiza Multi-Criteriald, un
indicator important pentru evolutia mobilitatii urbane este variatiunea raportului modal. Aceasta
descrie ponderea calatoriilor efectuate cu diverse mijloace de transport, urmarind reducerea
deplasarilor cu autoturismul personal si incurajarea metodelor alternative de deplasare.

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz
Nu se aplica
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4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

Datorita tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel global, cat
si In Romania, sectorul transporturilor are influente din ce in ce mai puternice asupra mediului si
starii de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datoritd subsantelor poluante emise, a zgomotului
si accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la
intreruperi in tesatura urband a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilitatii va fi realizati o analizi a situatiei
existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemene a, vor fi stabilite
a diferitelor scenarii propuse pentru implementare.

In acest capitol este realizati analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu, Orasul Teius
si satele apartinatoare, la nivelul anului de baza - 2022 si la nivelul orizontului de prognoza pe

termen mediu (2027) si lung (2032), in ipoteza scenariului cu proiect.

4.1. Eficienta economica
Eficienta economica a activitdtii de transport este datd in principal de valoarea timpului de

deplasare, care este influentatd, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere,

respectiv: vitezd medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.
Princpialii factori care determina impactul eficientei economice sunt:

e Traversarea centrului orasului de drumul national 14B/E81, tranzit intens, dificultati in
amenajarea spatiului urban

e Traversarea orasului de calea de linie ferata, care creaza ruptura in tesutul urban

e Mijloace de transport persoane (private) catre principalele destinatii de naveta de calitate
slaba, lipsite de confort, aglomerate si lipsite de serviciile uzuale de informare (panouri,
orare, harti cu statii);

e Transport public disfunctional din punct de vedere al orarului, rutelor, flotei, cu dotari si
material rulant de buna calitate, care nu oferd un serviciu de calitate.

e Existenta unui sistem de monitorizare video a traficului inca neintegrat cu un sistem de

management al traficului pentru asigurarea unei mobilitati eficiente in oras;
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4.2. Impactul asupra mediului

ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PMUD TEIUS

criterii esentiale de notare Valori absolute Scor final
valoarea q itate d
valoarea | valoarea | jgeala | 'M€toda | unitatede 2032 | 2032 2032 fara | 2032
INDICATOR explicatie minima | maxima | yrmarita | valuarii masura 2022 | fara cu | 2022 roiect cu
posibila | posibila proiect | proiect P proiect
Accesul la cea r?]';é?gﬁz
mai apropiata | gariile de 395 1160 | minim | Svaluarea | o 1160 | 1160 | 395 | 0.0 0.0 100.0
statie de expertului
. transport
transport public public
Densitatea PMUD/
. R . 3399 3869 minim evaluarea | nr. deplasari | 3869 3598 3399 0.0 57.7 100.0
traficului rutier nr. vehicule .
expertului
ora/ora varf
CO2 - gazul calcul
Poluarea cu efect de 7459 10903 minim GES tCO2 10903 | 8836 7459 0.0 60.0 100.0
sera
Car ctgeazs i PMUD/ | %din
transportul % calatorii 0 25.1 maxim | evaluarea totalul 0 0 25.1 0.0 0.0 100.0
po TP - raportul expertului | deplasarilor
. Lungimea
Km infra pentru | traseelor 0 83 | maxim | conform km 0 3 83 | 00 | 361 | 1000
ciclism propuse spre PUZ
implementare
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: 0 30.76431 100
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e Utilizarea vehiculelor de productie veche genereaza emisii ridicate de CO2 si poluare, desi
considerand frecventa redusa de circulare si dimensiunea flotei, acestea pot fi considerate
neglijabile.

e Flota ampla de vehicule grele de marfa ale principalilor investitori economici tranziteaza
centrul orasului, cu efect de poluare a zonelor de locuit;

¢ Nu exista rute de ciclism;

Impactul negativ generat de transportul rutier si avantajele pentru mediu ale masurilor propuse
prin acest plan de mobilitate urbana durabila

Transporturile rutiere reprezina o sursa importantd pentru poluarea mediului. Este esential sa
cunoastem ariile n care activitdtile corelate cu transporturile produc un efect negativ asupra
mediului ambiant. In acest mod putem propune proiecte care si diminueze impactul negativ asupra
mediului si sa sustinem o dezvoltare urbana durabild, in care evolutia societdtii umane in toate
aspectele sale este in armonie cu naturd. In acest fel vom putea creed un viitor sigur pentru
generatiile urmatoare si vom putea asimila evolutia asezarile umane unui mediu sandtos, in care
resursele naturale si elementele ecosistemului pastreaza un grad ridicat de functionalitate.

Cele mai cunoscute si mai importante tipuri de poluare si efecte negative pe care transporturile
le genereaza sunt urmatoarele: poluarea aerului, poluarea fonica, poluarea apei, poluare solului,
incdlzire globald, distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice.

Poluarea aerului este in principal generatda de eliberarea in atmosfera a emisiilor toxice,
rezultate in urma arderilor combustibililor. Tn acest caz vorbim in principal despre emisiile ce
contin monoxid de carbon, oxizi de azot, bioxid de sulf, compusi organici volatili, plumbul (si alte
metale toxice) si particule 1n suspensie.

Aceste tipuri de substante toxice fac parte din grupa poluantilor primari, generati in mod direct
de cdtre motoarele autovehiculelor. Existd insd si o alta categorie de substante toxice cauzate de
activitatea de transport, insd care nu sunt emise in mod direct. Acestea apdr in atmofera, in urma
reactiilor chimice dintre substantele poluante emise initial in urma procesului de combustie. Un
exemplu n acest sens este reprezentat de ozon.

Monoxidul de carbon este principal gaz poluant ce se regaseste in emisiile generate de
autovehicule. Chiar daca nu prezinta cel mai mare grad de periculozitate in comparatie cu celelalte
componente ale emisiilor despre care vorbim, ponderea acestuia 1i confera un rol vital in analiza
calitdtii aerului si in determinarea nivelului de poluare a aerului din orasul Teius. Valoarea limita
pentru concentratia de monoxid de carbon din aer este de 10pg/m?*. In cazul de fata, sciderea
traficului din arealului analizat va conduce la imbunatatirea calitatii aerului, prin reducerea
emisiilor de gaze nocive, cu efect dovedit asupra sdnatdtii umane.

Oxizii de azot sunt o sursd importantd de poluare deoarece pot afecta mediul si sdnatatea umana
in mai multe feluri. Datoritd probabilitatii mari de oxidare si formare de acizi pe baza de azot,
acesti compusi sunt o sursa semnificativa de poluare. Vorbim in acest caz despre formarea ploilor
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acide, cu efect negativ asupra vegetatiei, cladirilor istorice, monumentelor, apelor statatoare de
dimeniuni medii si mici. In ceea ce priveste efectul nociv asupra sinatatii umane, s-au constatat
de-a lungul timpului, afectiuni ale cailor respiratorii, cu precaderea inflamarea plamanilor si
impiedicarea functiondrii normale a acestora.

Bioxidul de sulf si restul de oxizi de sulf se formeaza in urma oxidarii compusilor cu sulf din
combustibilul ars. De mentionat este efectul iritant pe care 1l conferd acest tip de poluant, atat
asupra aparatului respirator cat si asupra pielii. Cresterea ponderii de motoare Diesel a dus in mod
direct la cresterea poludrii datorate de bioxidul de sulf si alti oxizi de sulf.

Hidrocarburile reprezinta o grupa de compusi organici, o parte dintre acestea fiind regasite si
in emisiile autoturismelor. In aceastd grupa benzenul este substantd care poate produce efectele
cele mai devastatoare, fiind un factor de risc pentru aparatia bolilor grave precum cancerul sau
leucemia. Se cunoaste faptul ca existd o concentratie mare de benzen in petrol (depaseste 4%), in
special Tn cazul tipurilor premium.

Pulberile in suspensie apar atat in urma arderii incomplete a combustibililor, cat si datorita
pneurilor masinilor la oprirea acestora. O importantd deosebita o prezinta doud categorii de pulberi
in suspensie, clasificate dupa diametrul acestora masurat In um: PM10 si PM2,5. Aceste pulberi
produc inflamarea si iritarea alveolelor pulmonare, intensificd crizele de astm, expunerea pe
termen lung la acestea putand conduce la aparitia cancerului si a mortii premature.

Plumbul si alte metale toxice apar in cenusile rezultate in urma combustiei combustibililor,
motoarele Diesel prezentand o concentratie mai mare in acest caz. Efectul devastator pe care aceste
metale il prezinta asupra degradarii mediului si a sanatatii umane este legat de fenomenul de
bioacumulare. Organismele umane si nu numai fiind expuse prin diferite surse la acesti poluanti
ajung sd inmagazineze din ce in ce mai multe metale toxice, cu efecte negative semnificative
asupra homeostaziei interne.

Incilzirea globali este un efect negativ important pe care transportul il produce. Dioxidul de
carbon (COy) si carbonul sunt principalele gaze cu efect de sera, iar arderea combustibililor fosili
continud sd fie o sursd primara pentru incalzirea globald. Ozonul rezulta din reactiile fotochimice
din atmosfera, avand la bazad poluanti atmosferici rezultati in principal in urma transporturilor,
producerii energiei, agriculturii si industriei.

O serie de substante gazoase poluante au efectul de a capta caldura. Desi bioxidul de carbon
este principalul gaz cu efect de sera, existd si alte gaze care depasesc de cateva ori capacitatea
moleculei de bioxid de carbon de a capta caldura (metanul este de doudzeci de ori mai eficient, iar
oxizii de azot de circa 300 de ori mai eficienti).

Efectul cumulativ al gazelor cu efect de sera este unul in mare parte global, insd mobilitatea
urband durabild trebuie sa ia in considerare nu doar efectele locale ale poludrii generate de
activitatile de transporturi, cat si efectele globale.
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Modificarile atmosferice la nivel macro se rasfrang eventual catre fiecare regiune in parte, prin
urmare, propunerile din cadrul acestui raport sunt menite sa diminueze efectele nocive asociate cu
transporturile rutiere.

Poluarea apei reprezinta un element important de luat in calcul. Poluarea apelor se face Tn mai
multe moduri. Substantele xenobiotice cu efect negativ pot ajunge in apa prin intermediul
precipitatiilor sau al scurgerilor de lichide din diferite surse de poluare mobile sau stationare. In
cazul substantelor nocive transportate prin intermediul precipitatiilor, vorbim despre antrenarea
poluantilor atmosferici, Inglobarea acestora in picaturile de apa si relocarea lor in cursurile de apa,
panza freatica, etc. Tot in cazul precipitatiilor amintim si de efectele negative ale ploilor acide,
exemplificate anterior.

Autovehiculele, oricat de performate ar fi, inregistreaza scurgeri de lichide, precum diferite
uleiuri, lichide frand, antigel s.a. Acest lucru este usor vizibil, inregistrandu-se pete uleioase pe
partea carosabila a drumului, in parcari, dar si pe suprafata apei din cadrul gropilor sau zonelor de
drenaj a apei, paralele cu sensul de mers al automobilelor.

De mentionat sunt si lucrarile de intretinere a drumurilor ce au efect negativ asupra calitatii
apelor: utilizarea ierbicidelor si pesticidelor pentru covorul vegetal din imediatd vecinatate a
drumurilor si utilizarea clorurii de sodiu si a altor substante pentru inldturarea ghetii de pe
carosabil, in sezonul rece. Ambele actiuni produc efecte negative ce se rasfring asupra calitatii
apei. Indicii afectati sunt ph-ul, consumul chimic de oxigen (CCO), consumul biochimic de oxigen
(CBO), duritate, concentratie metale grele, concentratie de pesticide precum si diferiti indici
biologici si bacteriologici.

Poluarea fonica: Cand vorbim de efectele negative ale poludrii fonice vorbim despre afectarea
starii fiziologice si psihologice a organismelor, fie ele umane sau nu numai. Vorbind strict de
efectele negative asupra omului ce tin de modificari biologice putem spune clar cd expunerea
indelungata la zgomote produce traumatisme auditive, in cazul in care acestea depasesc limitd
superioara normald de percepere a organului auditiv. Pragul de 80 decibeli este nivel peste care
intensitatea sunetului devine nociva. Mai mult de atat, organismul uman poate inregistra stari de
oboseala, migrene ori alte afectiuni mai grave ale diverselor sisteme de organe datorate
zgomotului.

Exista o serie de metode prin care se poate reduce poluare fonica. Acestea incep cu designul
pneurilor si a materialului antiderapant astfel ca franarea sau demarajul rapid de pe loc sd nu mai
produca sunete de intensitatea crescutd, pana la instalarea de limitatoare de viteza si chiar perdele
vegetale care sa camufleze sau sd estompeze zgomotele de trafic. De asemenea, proiectele menite
sa reducd intensitatea poluarii fonice vor oferi un nivel crescut al comfortului rezidentilor si
implicit al calitatii vietii acestora.
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Poluarea solului cauzata direct si indirect de catre traficul rutier se exprima in principal prin:
eroziune si fenomenele asociate, scdderea fertilitatii solului, modificarea cresterii plantelor,
schimbarea compozitiei edafice a biotei microscopice (fungi si microorganisme).

Substantele xenobiotice ce ajung in sol pot fi poluantii atmosferici care s-au depus pe suprafata
solului, ori au fost antrenati de precipitatii si retinuti in profunzimea acestuia sau pot proveni din
alte surse. De amintit sunt lucrarile de intretinere a drumurilor, scurgerile de lichide de la
automobile, infiltrarea levigatului in zonele imediat apropiate portiunii de carosabil intens circulat.

Distrugerea habitatelor si dereglarea sistemelor biotice reprezintd parte din impactul negativ
exercitat intr-o masura de catre transporturile rutiere. Cand vine vorba despre distrugerea
habitatelor, transporturile nu contribuie in mod decisiv, deoarece amplasarea efectiva a asezarii
umane a condus la realocarea spatiului initial ocupat de habitatul unei biocenoze. Cu toate acestea,
trebuie mentionat faptul ca o serie de factori poluanti actioneaza sinergic in reducerea habitatelor
limitrofe: poluare fonica, crestere termica locald sesizabila, lumini intense pe timp de noapte,
utilizare pesticide, scurgeri de ulei, nivel crescut de emisii rezultate in urma arderii combustibililor
fosili.

Acesti factori influenteazd pe de altd parte si comportamentul speciilor animale, acestea
suferind modificari legate de migratie, reproducere, relatii trofice de tip prada-pradator afectate,
prin suprapunere de stimuli auditivi. Modificarea mediului de viata (acvatic sau terestru) atrage
dupa sine modificarea si afectarea biocenozelor care populeaza ecosistemul vizat.

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate
activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectatd de conditiile de
desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului
asupra mediului sunt: emisiile de CO, emisiile de NoX, etc. In urma rularii modelului de transport
pentru scenariul de referintd (2022) si anii de prognoza 2027/2032, a rezultat evolutia acestor
indicatori prezentata la capitolul 3.

t54

Indicator Fara proiec Cu proiect

An | 2022 2027 2032 2022 2027 2032
Viteza transport privat (km/h) 30 30 25 - 30 30
Emisii totale GES (tCO2e) 10903 10068 8836 - 8524 7459

- Vitezamedie tinde sa se mentina in scenariul cu proiect de mobilitate implementat in Teius.

- Emisiile totale GES (tCO2e) = 7459 t la nivelul anului 2032, cu 852 t (aproximativ 16%)
mai putin in situatia cu proiect fata de cea fara proiectul in cauza. Prin implementarea proiectului,
emisiile de CO2 scad de la valoarea de 10903 tCO2e in anul 2022 la 7459 tCOZ2e in 2032,
reprezentand o reducere cu 3444 tCO2e (31.6%) fata de anul de referinta 2022.

54 Scenariul f&r3 proiect se referd la situatie lipsei investitiilor in mobilitate urbana prevazute PMUD, implicit fara transport public electric, retea
strategica de ciclism, bike-sharing.

103
PMUD Teius, 2022-2037



A BRI &6 A BRI & A BIRl & A BIIEN & A B &b A BN &6 A BRI & A BRI & A

Emisii totale GES (tCO2e)

12000
10000
8000
6000
4000
2000

2022 2027

Fara proiect[1]

4.3. Accesibilitatea
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Accesibilitatea este definitd ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitdtile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste

calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociald si economica, prin acces imbunatétit la educatie,

locuri de munca, servicii urbane, culturd si alte persoane, asigurd o mai buna integrare a
categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele doua
aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem integrat de transport.
Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua
rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de

circulatie si gradului de acoperire, in cazul transportului public.

Accesibilitatea influenteaza functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata
de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra

mediului, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt

prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel. Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate

Disfunctionalitate

Recomandare

Acoperirea redusa a transportului public

Extinderea  gradului de acoperire al
transportului public si Cresterea atractivitatii
acestui mod de transport, in scopul eficientizarii
serviciului.

Lipsa a pistelor de biciclete
amenajate

Extinderea pistelor de biciclete, atat in spatiul
urban, cat si ca legaturd cu zone din zona
interurbana

Inexistenta statiilor intermodale, care sa
permitd transferul intre modurile de
transport, cu efect negativ

asupra

Infiintarea unei statii de trasport intermodale in

zona garii, care sa ofere posibilitatea
transferului intre cat mai multe moduri de
transport
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Prioritizarea disfunctionalitatilor va fi realizata la finalul acestui capitol;

e Accesibilitate redusd pietonald pentru persoanele cu disabilitéti si cdrucioare pe majoritatea
arterelor secundare, datorita subdimensionarii infrastructurii pietonale (1 ml) si acapararii
trotuarelor de autoturisme parcate, respectiv a discontinuitatilor planului cauzate de
borduri;

e Accesibilitate redusa la imbarcarea mijloacelor de transport in comun suburbane feroviare
si rutiere

e Lipsa intermodalitatii.

4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa asigure
o mobilitate durabila.

Din punct de vedere al accidentelor de circulatiec, DN14B/E85 ies in evidenta cu
evenimente sistematice. Din analiza zonelor in care se produc cele mai multe accidente, a rezultat
ca acestea sunt zonele cu trafic intens si congestii de circulatie in orele de varf. De remarcat ca
arterele cu numarul cel mai mare de accidente sunt caracterizate printr-un procent mare de vehicule
de marfa. Analizand cauza producerii accidentelor, se constata ca cele mai multe sunt cele in care
sunt implicati pietonii. Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al
mobilitatii din punct de vedere al sigurantei sunt: numdarul de accidente grave/usoare, numarul de
victime. Principalele disfunctionalitdti constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in
tabelul urmator:

Tabel. Disfunctionalitati si recomandari, siguranta

Disfunctionalitate Recomandare

Inexistenta semnalizarii rutiere Includerea in semnalizarea rutiera dinamica

dinamice specifice pentru deplasarile cu (intersectii  semaforizate) a semnalizarii

bicicleta specifice pentru deplasarea biciclistilor si
integrarea acesteia in sistemul de management
al traficului.

Latimea necorespunzatoare a trotuarelor Reamenajarea trotuarelor in punctele in care

este necesar, Tn special in cele in care s-au
produs accidente

Problemele legate de siguranta pietonilor la | Amenajarea de treceri pietoni semnalizate,
traversarea unor artere de circulatie cu trafic | pasarele pentru traversarea arterelor rutiere pe
intens si viteze de deplasare mari. care se inregistreaza volume mari de trafic si
viteze de deplasare mari

Lipsa unor masuri care sd creasca siguranta | Instalarea de camere video de supraveghere n
pentru utilizatorii transportului public/in gara | statiile de transport public/in gara CFR.
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4.5. Calitatea vietii
Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizatd prin evaluarea impactului

cetdtenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul
fara investitii, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor
mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.

Un indicator suplimentar il reprezinta numarul locurilor de parcare disponibile. In absenta
unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusd din cauza vehiculelor
parcate pe trama stradala. In plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in
zonele de interes public creeaza disconfort utilizatorilor retelei rutiere.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct
de vedere al calitatii vietii sunt: numarul de locuri de parcare, calitatea transportului public,
calitatea infrastructurii rutiere, calitatea mediului, lungimea pistelor de biciclete, suprafetele

pietonale. In analiza multifunctionala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in

evaluarea altor criterii.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra
sigurantei, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in

tabelul de mai jos:

Tabel.. Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii

Disfunctionalitate

Recomandare

Numarul redus al locurilor de parcare,
ceea ce conduce la discomfort, dar si la
ocuparea suprafetei de rulare a
vehiculelor cu autovehicule parcate,
rezultdnd o diminuare a capacitatii de
transport a retelei rutiere

Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea
optima a spatiului dintre blocuri (Smart-
Parking).

Amenajarea de parcari public in preajma
locurilor de interes (centru, gara, spital etc.)

Lipsa transportului public

Implementare transportul public

Lungimea redusa a pistelor de biciclete

Amenajarea de noi piste de biciclete, care sa
asigure legaturile intre diverse zone ale
oragului, precum si cu zonele interurbane

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor
legaturi intre acestea si pistele de biciclete, In
scopul oferirii unui spatiu public de calitate

Poluarea produsa de activitatea de
Transport

Recomandarile au fost mentionate la crieriul
calitatea Mediului
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5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Teius propune proiecte/masuri prin care
sunt propuse rezolvari pentru problemele identificate In etapa de analiza a situatiei curente,
avandu-se in acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si
sigur, care sd sustind dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Teius are drept scop crearea unui sistem
de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdtenii, astfel incat acestia sa aiba
acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti utilizatorii
sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie

- Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilititii transportului de persoane si marfuri
- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban,

pentru beneficiul cetdtenilor, economiei si societdtii in ansamblu
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5.1.1. Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont ca oragul
Teius reprezintd un pol de atragere a calatoriilor din orasele/comunele invecinate , atat prin prisma
locurilor de munca cat si, mai ales, a targurilor de importanta regionala, aceste localitati contribuie
la randul lor, 1n zilele lucratoare/de targ, la starea generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:
- Protejarea mediului prin incurajarea intermodalitatii si transferul catre moduri de transport
nemotorizate, respectiv catre transportul public

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe
termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.

5.1.2. Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:
- Accesibilitate:

* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, inclusiv pentru zonele de extindere a
orasului, pe termen mediu si lung.

biciclete
- Siguranta si securitate:

* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora
 Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin cresterea
sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:

* Reducerea poluarii atmosferice

* Reducerea poludrii fonice

* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
* Reducerea deplasarilor cu autoturimse particulare

* Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public

« Incurajarea electromobilitatii

- Eficienta economica:

* Reducerea costului timpului de célatorie
* Introducerea unui transport public intern
« Imbunatitirea eficientei si rentabilitatii transportului de marfuri
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- Calitatea mediului urban:

» Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport alternative:
mersul pe jos si bicicleta

* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea

volumelor de trafic

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe
termen scurt, mediu sau lung va fi realizatd in Capitolul 6.

5.1.3. Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, Insd care fac parte din viziunea de ansamblu conturatd in acest
document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-urban si
urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate la transportul public, prin crearea de statii intermodale

- Siguranta si securitate:

* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora
» Imbundtitirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
Cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:

* Reducerea poluarii atmosferice

* Reducerea poludrii fonice

* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul rutier motorizat
* Cresterea utilizarii modurilor de transport alternative si a transportului public

« Incurajarea electromobilitatii

- Calitatea mediului urban:

* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic
* Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe
termen scurt, mediu sau lung va fi realizatd in capitolele urmatoare.
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5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

finantare, implementare si gestionare a acestora. Astfel, s-a ajuns la un proiect integrat a carui fisa

de proiect se regaseste la anexe. Acest proiect propune masuri interdependente i respectiv

complementare care sa aduca maximul de beneficiu Tntr-un mod fezabil.

Criteriile de selectare a masurilor au fost:

- Interdependenta masurilor sugerate, cuamuland proiectele ale caror masuri sunt dependente

una de alta in aceeasi investitie.

- Complementaritatea masurilor sugerate

(@]

Reteaua strategica de ciclism urban este complementara retelei metropolitane la
care se conecteaza;

Masura de investitie in sistemul de bike-sharing in statiile de transport in comun
asigura complementaritatea cu investitia in reteaua strategica de piste de ciclism
propusa;

Accesul facil la statiile transportului in comun este conditionat de investitiile in
suprafetele pietonale

Centrul informatizat de management al traficului asigura si infrastructura pentru
monitorizarea pistelor de ciclism si a zonelor pietonale din proiectul 2.

Sistemul de autotaxare este strans legat de atragerea calatorilor noi in statiile de

transport public pe trotuarele modernizate.

- Bugetarea proportionala cu anvelopa valabila, de pana la 15 mil. €/proiect

- Eligibilitatea masurilor sugerate

- Obtinerea unui punctaj cat mai mare prin grila de evaluare.

Astfel, proiectul, numit “Mijloace alternative de mobilitate in Teius” cuprinde toate masurile

aferente transportului public insa si sistemul de bike-sharing sugerat, fiind complementar

transportului public. Mentenanta sistemului de inchiriat biciclete revine in sarcina operatorului de

transport public, masuri aferente mobilitatii lente, propunand sporirea calitatii spatiilor existente

si construirea unor zone dedicate noi, atat pentru ciclism cét si pentru pietoni.
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Denumire
proiect

Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Mijloace
alternative
de
mobilitate in
Teius

11

12

13

14

15

Imbunatatirea

calitatii Si
aducerea spatiilor
pietonale la
standarde actuale

Amenajare trotuare

Trotuare componente a unor trasee
pietonale noi cu dotarile
aferente(mobilier urban, iluminat) la
standarde actuale, pentru incurajarea
mersului pe jos

Modernizarea
trotuarelor
degradate, dotarea
acestora cu
mobilier urban si
inlaturare
parcajelor invazive

Reconditionarea  suprafetei si a
anexelor trotuarelor din  UAT-ul
Teius, inlaturarea parcarilor invazive
pe acestea si dotarea cu piese atractive
de mobilier urban (banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru sporirea
calitatii si atractivitatii calatoriilor
efectuate pe jos

Amenajarea  unor
strazi multi-uz
(shared space)

Strazile cu valente multiple se pot
optimiza eliminand diferentele de
nivel, favorizdnd parcurgerea cu
mijloace de deplasare lenta (pietonal,
velo, etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atat pentru
autospeciale (de interventie), cat si
pentru masini (incl aprovizionare) —cu
acces limitat, cedand prioritatea caitre
toti ceilalti participanti la trafic.

Amenajare  strazi

pietonale

Realizarea unei strazi cu destinatie
exclusiv pietonala pentru legatura unor
locatii-reper — in special Tn zona
centrald; pavarea adecvata si dotarea
acestora cu mobilier urban specific -
banci, , cosuri de gunoi si vegetatie
specifica

Mobilier urban

pentru pietoni

Dotarea  strazilor pe care se
intentioneaza favorizarea parcursului
pietonal - cu piese atractive de
mobilier urban(banci, fantani,
rasteluri, ghivece) pentru sporirea
calitatii si atractivitatii calatoriilor

efectuate pe jos

2.1

Retea strategica
de ciclism cu
dotarile aferente

Retea strategica de
piste pentru ciclism

Implementarea infrastructurii dedicate
bicicletelor pe arterele principale si
facilitarea legaturilor cu accesul spre
teritoriu
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2.2

2.3

Realizare sistem e-
bike shareing

Prespune atat amenajarea statiilor de e-
bike shareing, cat si achizitionarea de
biciclete electrice pentru sistemul de
inchiriere

Mobilier urban

pentru ciclism

Construirea a 35-45 piese de mobilier
urban cu rol de rastel pentru parcat
biciclete, plasate in zone de interes -
scolare, populare, comerciale sau
turistice

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

Infrastructura  si
masuri  pentru
transportul public
fn comun

Amenajare  statii
trasnport public

Prespupune, pe langd realizarea
adaposturilor ~ propriu  zise = si
amenajarea pavimentului (alveole,
semnalisticd), si integrarea traseelor
pietonale de calitate, mobilier urban,

iluminat corespunzator, etc.

Amenajare  benzi
dedicate transport
public

Prioritizarea transportului public este
importantd pentru cresterea vitezei
operative, - un indicator esential pentru
atractivitatea serviciului.

Amenajare depou

Zond pentru garare, Intretinere,
alimentare flotd transport public,
legata functional de un centru de

management / administrativ

Sistem de ticketing

Automate de taxare, validatoare /
terminale de control, infrastructura si
birou de ticketing

Flota de autobuze
electrice

Achizitionarea de 6 autobuze urbane
ecologice de capacitate  mica
(5-6 metri. 16-25 de locuri dintre care
9-15 pe scaune)

Amanajare nod/hub
park and ride

(nod intermodal) — componentd a
sistemului de transport, care asigura
schimbarea sigurd si eficientd intre
mijloacele de transport sau deplasare:
tren, transport public pe pneuri, auto
(parcare) si mijloacele de mobilitate
lenta.

Cumulul masurilor sugerate cuprinde pachetul denumit “cu investitii”, scenariu in care
proiectul integrat se implementeaza. Compararea situatiei actuale cu cea de peste 10 ani, atat cu
investitii cat si fard se regaseste in analiza multi-criteriala de la capitolul 3, prezentata explicit in
tabelul urmator
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ANALIZA MULTI-CRITERIALA A SCENARIILOR ALTERNATIVE - PMUD TEIUS

criterii esentiale de notare valoare Valori absolute Scor final
INDICATO valgare valgare aideala | metoda unitate de ngff 2232 202 2032 2232
explicatie . . urmarit | evaluarii masura 2022 . : fara .
R minima | maxima 3 proiec | proiec 2 roiect | Proiec
posibila | posibila t t P t
Accesul la
cea mai distanta evaluarea
i‘:;g'g'gfea S':;?ﬁ:g :j"’; 395 1160 | minim | expertulu | Metri | 1160 | 1160 | 395 | 0.0 00 | 1000
transport transport :
public public
Densitatea eli)/';/llli[r)e/a nr
traficului . 3399 3869 minim _ 3869 | 3598 | 3399 | 0.0 57.7 100.0
rutier nr. vehicule expertulu | deplasari
ora/ora varf i
CO2 - gazul calcul 1090
Poluarea cu efect de 7459 10903 minim GES t CO2 3 8836 7459 0.0 60.0 100.0
sera
Nr pasagerilor PMUD/ % din
care utilizeaza | % calatorii . evaluarea totalul
transportul TP - raportul 0 251 maxim expertulu | deplasarilo 0 0 251 0.0 0.0 100.0
public modal i r
Lungimea
. traseelor
er:(tm :;‘gf‘sm propuse spre | O 83 | maxim co;\lfJoZrm Km 0 3 83 | 00| 361 | 1000
P implementar
e
Rating(scor) final mediu-ponderal pentru fiecare scenariu: 0 30'71643 100
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Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila poate
fi afectata de aparitie riscurilor legate de:
- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene): Proiectele/masurile propuse prin planul
de actiune, eligibile pentru a obtine finantare prin ,Prioritatea de investitie 3.2.- “Reducerea
emisiilor de carbon in zonele urbane bazatd pe planurile de mobilitate urband durabila”.
Promovarea strategiilor de reducere a emisiilor de dioxid de carbon pentru toate tipurile de
teritoriu, Tn particular zone urbane, inclusiv promovarea planurilor sustenabile de mobilitate
urbana si a unor masuri relevante pentru atenuarea adaptarilor” reprezinta proiecte de baza pentru
atingerea obiectivelor strategice stabilite prin PMUD. Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste
proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitdtii. Impactul este considerat
semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se apreciaza ca fiind redusa, avand in vedere experienta
similarda a orasului Teius Tn accesarea finantarilor din fonduri europene, in exercitiul financiar
anterior. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei atentii deosebite in
elaborarea documentatiilor care justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se
solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale de finantare.
- Valori neconforme ale costurilor de implementare:PMUD este un document strategic, iar
nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este adaptat in consecintd. Prin urmare, in faza de
implementare va fi necesard elaborarea de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea poate conduce la prioritizarea
nerealista a interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc
este moderat, iar probabilitatea de aparite se considerd redusa. Strategia de raspuns consta in
documentarea cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu exsita studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent in alte locatii similare.
- Reticenta cetitenilor fata de masurile propuse: Participarea activa a cetdtenilor la punerea in
aplicare a politicilor de mobilitate este absolut necesara, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate
este conditionata inclusiv de adaptarea 1n acest sena a comportamentului de mobilitate al acestora.
Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung
reprezintd un risc in faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar
probabilitatea de aparitie este scazutd. Strategia de minimizare a riscului constd in consultarea
publicului in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetdtenilor asupra obiectivelor si
efectelor PMUD printr-o campanie constantd de informare si constientizare asupra mobilitatii
durabile.
- Nerespectarea graficului de timp previzut; Intarzierea in implementarea unor proiecte poate
genera reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte
masuri sau cu efect asupra acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de
aparitie este consideratd, de asemenea, medie. Strategia de rdspuns pentru minimizarea acestui risC
consta in realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare armonizata a proiectelor,
din punct de vedere al planificarii temporare, urmata de evaluarea $i monitorizarea continua a
implementarii PMUD.

114
PMUD Teius, 2022-2037



6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane

Asa cum se observa din cele prezentate anterior, existd anumite disfunctionalitati/probleme
care afecteazd mai multe dintre criteriile analizate. Acest aspect poate fi utilizat pentru realizarea
unei prioritizari a disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor
propuse in Planul de Mobilitate Urbana a Orasului Teius, in ordinea prioritatii lor, sunt
urmatoarele:

e Problemele legate de transportul public:

- inexistenta unui serviciu de transport public in comun,
- nivelul scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct
asupra numarului de utilizatori),
- utilizarea de céatre firmele private de vehicule cu combustibil conventional
(cu efect asupra mediului)
e Problemele legate de calitatea mediului:

— nivelul mare al poludrii datorate utilizarii autoturismelor proprii,
— inexistenta unor masuri care sa promoveze electromobilitatea
e Probleme legate de modurile de transport:
— nivelul mare al deplasarilor cu autoturismul propriu,
— nivelul redus al pistelor de biciclete si zonelor pietonale,
— lipsa unor statii intermodale si a unor parcari park-and-ride.
e Probleme legate de infrastructura rutiera:
— necesitatea reabilitarii si extinderii acesteia,
— Cresterea numarului de parcari rezidentiale/publice,
— organizarea circulatiei,
— Cresterea sigurantei pietonilor prin latirea trotuarelor, asigurarea unor
traversari sigure a arterelor rutiere.

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Teius propune o viziune, obiective si
madsuri, materializate intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile
identificate si evidentiate anterior, la nivelul mobilititii urbane. In continuare sunt prezentate
directiile de actiune si proiectele, clasificate pe tipurile solicitate, urmand ca acestea sa fie grupate

n scenarii in Capitolul 7.
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6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Denumire subproiect

Descriere

Defalcare calcul

Total M €

Amenajare statii trasnport public

Prespupune, pe langa
adaposturilor
propriu zise si amenajarea
pavimentului (alveole,
semnalisticd), si integrarea
traseelor  pietonale  de
calitate, mobilier urban,
iluminat corespunzitor, etc.

realizarea

22 bucati
*10000€/buc

0,22

Amenajare benzi
public

dedicate transport

Prioritizarea  transportului
public este importanta pentru
cresterea vitezei operative, -
un indicator esential pentru
atractivitatea serviciului.

0  km*200000
€/km

Amenajare depou

Zona pentru garare,
intretinere, alimentare flota
transport public,
administrativ

900000 €

0,9

Sistem de ticketing

Automate de taxare

5 bucati *
1000€/buc

validatoare / terminale de
control

16 bucati * 1000
€/buc

infrastructurd si birou de
ticketing

1 ans* 125000 €

0,191

Flota de autobuze electrice

Achizitionarea de 5 autobuze
urbane ecologice de
capacitate mica
(5-6 metri. 16-25 de locuri
dintre care 9-15 pe scaune)

6 buc * 500000 €

Amanajare nod/hub park and ride

(nod intermodal) —
componenta a sistemului de
transport, care asigura
schimbarea sigura si
eficientd intre mijloacele de
transport sau deplasare: tren,
transport public pe pneuri,
auto (parcare) si mijloacele

de mobilitate lenta.

Oans*1 M €

PMUD Teius, 2022-2037
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6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

S-au considerat masuri operationale acele proiecte care implica diferiti actori locali si 0

implementare mai complexa, urmand ca functionarea lor sa necesite gestiune si management

continuu post-implementare. Astfel, proiectele conexe mobilitatii alternative autoturismului

sugerate sunt:

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

Defalcare calcul

11

12

13

Transport
public
urban in

Teius

Amenajare totemuri informative

cu identitatea(logo-ul) | - totemuri:
operatorului, harta cu rutele si | 1000-5000€
) y destinatiile posibile precum si | - costuri
Realizarea statiilor cu
S | orele/frecventele de operare; | montare/bransare
facilitatile si dotarile o o o
Implementarea afisajelor digitale | afisaje: 30 x 500-
necesare )
cu informare controlata | 2000€
centralizat,  pentru  afisarea | - costuri montare
dinamica a timpilor de asteptare | server + 1500€
si a urmatoarelor plecari
Achizitionarea de 6 autobuze
o urbane ecologice de capacitate
Achizitie flota 6 buc * 500000€ =3 M

autobuze ecologice

mica (5-6
metri. 16-25 de locuri dintre care

9-15 pe scaune)

€

Reconditionarea Si

accesibilizarea

strazilor  degradate
destinate operarii
regulate a

transportului public

Reabilitarea strazilor degradate
si modificarea profilului acestora
prin accesibilizarea spatiului
dedicat pietonilor si realizarea de
statiile  de

alveole  pentru

transport public

costul  variaza cu

distanta si  latimea
profilului stradal vizat
1.5-4km x 0.8-1.5-2 M

€/km

PMUD Teius, 2022-2037
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

* S-au propus un numar de masuri si proiecte pentru toate modurile de deplasare.

* Pentru un maxim de efect si beneficiu, PMUD sugereaza implementarea unui singur proiect
integrat, cu componente din multiple domenii ale transporturilor. Fisa proiectului se
regaseste in capitolul ,,Anexe”.

* Pentru o buna desfasurare a proiectelor, municipalitatea are de urmat urmatoarele aspecte
organizationale:

1. Infiintarea serviciului de transport public.

2. Pregatirea delegarii acestuia si a contractului de servicii publice.

3. Impunerea unei politici de parcare cu taxarea stationarii in zona centrala.
4

Pregatirea politiei locale pentru asigurarea disciplinei pe pistele de biciclete

propuse.
LUNI - VINERI WEEKEND S| SARBATORI LEGALE
Trasee propuse lungime (km)
durata (min) | 5:00-8:00 | 8:00-13:00 | 13:00-19:00 | 19:00-24:00 | 6:00-8:00 | 8:00-20:00 | 20:00-22:00
Petelca/Capud - Gara CFR 9.77 | 19.54 60" 2| 30" |1| 60" |2 30" 120" 120" 1| 60" 120"
1 1 1
T2|Beldiu - Octavian Goga 6.74 | 13.48 60" 2| 30" |1| 60" |2 30" 120" 120" 1| 60" 120"
Frecventa cumulata pe trunchiul comun 15" 30" 15" 60" 60" 30" 60"
Rezerva 1 1 1 1 1 1
Total flota 5 3 5 2 2 3 1
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6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

Desi se vizeaza anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar national
privind infrastrctura rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevede masuri si directii de actiune
la alt nivel decat local, in perimetrul UAT-ului.

6.4.1. La scara periurbana/metropolitana;

Desi se vizeaza anumite proiecte si actiuni la nivel judetean, regional si chiar national
privind infrastrctura rutiera, inclusiv prin PNDL, PMUD nu prevede masuri si directii de actiune
la alt nivel decat local, in perimetrul UAT-ului. Se mentioneaza in cele ce urmeaza proiectele,
directiile de actiune si masurile pe care UAT-ul le are n vedere, conform informarilor Autoritatii
contractante.

Prin realizarea investitiilor, se urmaresc indeplinirea urmatoarelor functiuni:

- creearea unui coridor de mobilitate
- corelarea proiecutlui cu investitiile existente din zona
Beneficiarul as stabilit urmatoarele criterii clare in vederea solutionarii nevoii:

- Dimensionarea sistemului rutier, respectiv

- Dimensionarea structurii ce urmeaza a fi proiectatd pentru trotuarele pietonale, respectiv

- Dimensionarea structurii ce urmeaza a fi proiectata pentru pistele velo,
Considerand datele reale de trafic, ludndu-se in calcul si datele de pesrspectiva pe urmatorii
anl.

6.4.2. La scara localitatilor de referinta;
Prin realizarea obiectivelor de investitii, se urmaresc:

- Creearea unor coridoare de mobilitate urbana si de deplasari nemotorizate (velo si
pietonale) urmarindu-se siguranta rutiera urbana

- Imbunitatirea infrastructurii rutiere cu rol substantial in dezvoltarea zonei, prin
amenajarea intersectiilor cu strazile adiacente, racordarea lucrarilor proiectate la cotele
existente si refacerea sistemului rutier in zonele afectate de lucrari

- Sporirea sigurantei prin asigurarea solutiilor pentru managementul traficului

- Imbunatitirea spatiilor publice urbanis si a calitatii vietii prin asigurarea unui sistem de
iluminat performant si a unui sistem de supraveghere video

- Diminuarea emisiilor GES, prin creearea de aliniamente de arbori si zone verzi

- Amplasarea elementelor de mobilier ubran pentru cresterea actractivitatii spatiilor
amenajate (bancute, cosuri de gunoi, etc)
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Elaboratorul PMUD a primit urmatoarele trasee care au fost discutate cu urbanistii, cu persoane
din cadrul primariei pentru corelarea cu unele proiecte in desfasurare sau care urmeaza sa se
implementeze.

Viziunea beneficiarului asupra sistemului de transport public
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6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Zona specificd din cadrul ariei acoperite de Planul de Mobilitate Urbana Durabila al
Orasului Teius identificatd ca prezentand aspecte complexe legate de transportul intermodal este
gara si spatiul aferent. Aceasta prezintd un flux considerabil de calatori ai sistemului feroviar,
precum si un numar de parcari auto.

Datorita acestor caracteristici, zona prezintd toate premisele implementdrii unei statii
intermodale, prin care sa se asigure transferul mai facil al céldtorilor intre diverse moduri de
transport si atragerea acestora spre utilizarea transportului in comun, daca s-ar opera, in defavoarea
vehiculului personal prin informarea dinamica asupra conexiunilor disponibile.

De asemenea, in zona respectiva se va avea in vedere si asigurarea accesului in sigurantd
cu bicicleta, prin crearea infrastructurii necesare (piste de biciclete) si o statie de bike-sharing,
astfel Incat acest mod de transport sa fie adaugat celorlalte deja disponibile.

Proiectul va fi corelat cu alte masuri, respectiv:

— reorganizarea circulatiei in zond

— extinderea zonelor pietonale

— organizarea infrastructurii necesare functiondrii unui traseu auto nou pentru transportul public
local

— realizarea de piste de biciclete

— realizarea unei statii de bike-sharing

— amenajarile peisagistice

In pofida spatiului suficient disponibil, a tipicitatii problemelor, precum si a solutiilor
disponibile facil, acest areal trebuie tratat ca 0 zona complexa, masurile specifice fiind simple si
usor de implementat, cu numeroase aplicari de succes 1n alte similare.

Detaliu cu amplasarea statiilor In zona centrala a localitatii principale

g S

Clujului ..

. / T8 \\‘\
4
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7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale

7.1. Eficienta economica
Lista de indicatori avuta in vedere este:

v

ANER NI NI

Durata célatoriei (min)

Parcursul cu autoturismul (veh km)

Numarul de pasageri care utilizeaza transportul public

Pasageri cu autobuzul per vehicul-km

Numarul locurilor de parcare noi in garaje colectie, producatoare de venit.

7.2. Impactul asupra mediului

Realizarea celor mai multe dintre obiectivele operationale, incluzand impactul asupra

mediului poate fi estimata direct prin calcularea emisiilor bazate pe rezultatele modelului si prin
utilizarea factorilor de emisie. Schimbarea modului de transport este de asemenea un rezultat al

mode

lului. Consolidarea mobilitatii pe distante scurte si cea a deplasarilor blande este un alt factor

important cu impact pozitiv asupra mediului.
Indicatorii masurati sunt:

v
v
v

v
v

v

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera: calculul emisiilor de CO>

Reducerea emisiilor toxice: calculul emisiilor de NOx

Reducerea nivelului de zgomot asupra populatiei: procentul din populatie pentru care se
diminueaza nivelul mediu de zgomot in urma diminuarii volumului de trafic cu 50%.
Reducerea consumului de energie: calculul consumului total de energie

Cresterea utilizarii a transportului nemotorizat si a transportului public: ponderea cea mai
mare pentru transportul public, deplasarile pietonale si cu bicicleta

Imbunatitirea mobilitatii pe distante scurte (nemasurabil)

Prin masurile propuse prin acest proiect se vor putea realiza atenuarea efectelor negative asupra
mediului, asigurand astfel Orasului Teius 0 Serie de avantaje:

v

AN NN

AN

Imbunatitirea calitatii aerului pe aria pietonala

Reducerea emisiilor toxice cauzate de trafic

Contributia la reducerea producerii gazelor cu efect de sera pe arealul in discutie

Scaderea riscului de aparitie a problemelor respiratorii asociate cu poluarea atmosferica
Cresterea comfortului si a calitatii vietii prin atenuarea poludrii fonice

Incurajarea activitatii in aer liber si beneficii pentru sinitate prin sprijinarea ciclismului
Protectia resurselor de apa si a solului prin eliminarea actiunilor distructive precum aplicarea
pesticidelor si insecticidelor n vecindtatea portunii de carosabil

Conservarea solului contribuie la impiedicare bioacumularii substantelor toxice in organisme
Impiedicarea eroziunii solului implica reducerea drasticd a aparitiei inundatiilor
Minimizarea modificarii comportamentului animalelor ca rezultat al actiunii antropice din
zona sporeste integrarea acestei zone intr-un areal extins al distributiei speciilor, in care
schimbul de informatii, energie si indivizi nu este lezat, ceea ce sprijina diversitatea
genomica animala in interiorul unei specii
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7.3. Accesibilitate

Timpul de calatorie ia in considerare timpul de intrare/iesire din zona de trafic, timpii de
transfer, precum si timpul de deplasare. Deficientele potentiale de accesibilitate deriva din: lipsa
legaturilor rutiere directe, lipsa oportunitatilor de parcare, lipsa liniilor de transport public
(directe), distantele mari pana la statia de transport n comun §i necesitatea transferului de pe o line
pe alta, dar si din capacitatea redusa de circulatie (toate acestea conducand la timpi de asteptare).

Indicatorul obtinut este “Accesibilitatea la cea mai apropiata statie de transport public”
analiza, cu ajutorul unei analiza multi-criteriale pentru a pune in evidentd importanta implementarii
proiectelor conexe mobilitatii in viitor, vizibil la cap. 10 — anexe.

7.4. Siguranta

Evaluarea sigurantei circulatiei reprezinta o statistica descriptiva pe baza datelor asupra
accidentelor din trafic si a analizelor retrospective. O analiza a evolutiei viitoare a accidentelor,
din care sa rezulte o estimare cantitativa a numarului si gravitatii accidentelor ar necesita o metoda
de predictie a accidentelor care nu este disponibila. Prin urmare, definirea unor indicatori
cantitativi, fiabili pare sa fie mai mult sau mai putin imposibild. De obicei, planurile de mobilitate
folosesc rate ale accidentelor pe tipuri de drumuri, iar calcularea numarului de accidente ia in
calcul rerutarea traficului pe diferite categorii de drumuri (cu rate diferite de producere ale
accidentelor sau cu diferite niveluri de risc).

In cazul punerii in aplicare a masurilor si proiectelor propuse impactul ar putea fi médsurat cu
ajutorul unor indicatori, precum:
v numarul suplimentar treceri de pietoni semaforizate;
intersectii semaforizate;
lungimea infrastructurii pentru biciclete;
numadrul pasajelor (noi) pietonale peste calea ferata
km de retele pietonale.
Numarul de persoane care circula cu bicicletele si pe jos

ANENENENEN

7.5. Calitatea vietii
Mobilitatea, prin implicatiile ei, este un factor decisiv al calitatii vietii urbane. Indicatorii

relevanti despre aceasta sunt:

- Timpul petrecut caldtorind.

- Siguranta in deplasare.

- Accesibilitatea deplasarilor urbane.

- Poluarea aferenta deplasarilor motorizate.

- Etc.

Cuantificarea acestor indicatori s-a incercat in analiza multi-criteriala, prezentatd amanuntit in

capitolul 3.
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8. P.M.U.D. — Componenta de nivel operational (etapa Il)

8.1 Cadrul pentru prioritizare proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

8.1.1 Cadrul de prioritizare

Data fiind interdependenta si sinergia diferitelor masuri si mijloace de transport, este util a
prioritiza anumite masuri in defavoarea alora, cand acestea depind unele de altele.
Analiza multi-criteriala descrisa in capitolul 3 cuantifica impactul masurilor sugerate, rezultand o
prioritate sporita pentru intreg pachetul de masuri sugerat de PMUD.

8.1.2 Prioritatile stabilite
Ca principale prioritati, se doreste:

- Reducerea numarului de deplasari motorizate in oras

- Sporirea sigurantei si accesiblitatii

- Oferirea de alternative atractive autoturismelor

- Scéaderea implicita a gazelor cu efect de sera (CO3)

PMUD sugereaza implementarea unui proiect cu masuri integrate care, prin sinergia masurilor,
sa grabeasca atingerea acestor deziderate.

8.2 Planul de actiune

8.2.1 Interventii majore asupra retelei stradale
Astfel de interventii se sugereaza strict ca si componente ale masurilor conexe transportului public,
regdsite mai jos.

8.2.2. Transport public

Denumire sub-proiecte componente Descriere Defalcare calcul
Amenajare totemuri informative cu
identitatea(logo-ul) operatorului, | - totemuri: 1000-
harta cu rutele si destinatiile posibile | 5000€
Realizarea statiilor cu | precum si  orele/frecventele de | - costuri
11 facilitatile si dotarile | operare; Implementarea afisajelor | montare/bransare
necesare digitale cu informare controlata | afisaje: 30 x 500-2000€

centralizat, pentru afisarea dinamica a | costuri montare server +
timpilor de asteptare si a urmatoarelor | 1500€

Transport .
. plecari
public —
urban N Achizitionarea de 6 autobuze urbane
. Achizitie flota | ecologice de capacitate mica
1.2 | Teius : gee pacitate 6 buc * 500000 €=3 M €
autobuze ecologice (5-6 metri. 16-25 de locuri dintre care
9-15 pe scaune)
Reconditionarea si | Reabilitarea strazilor degradate si | costul variaza cu distanta
accesibilizarea strazilor | modificarea profilului acestora prin | si  latimea  profilului
1.3 degradate destinate | accesibilizarea  spatiului  dedicat | stradal vizat
operarii  regulate a | pietonilor si realizarea de alveole | 1.5-4km x 0.8-1.5-2 M
transportului public pentru statiile de transport public €/km
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Oportunitatea implementarii unui sistem de transport public electric/ecologic

Pretul curentului electric a avut o evolutie liniara, lentd. In schimb, datoritd epuizarii
resurselor minerale, pretul motorinei este In continua crestere;

N

S

Electricitate

1 1 1 L )

L) ) ) L)
1990 2000 2010 2020

. Investitiile initiale in infrastructura si flotd sunt considerabile, insa durata de viata a
troleibuzului/autobuzelor ecologice fatd de autobuzul conventional este simtitor mai mare, iar
costurile de intretinere si exploatare sunt, in medie, cu 16% mai mici;

. Fondurile europene nerambursabile in transportul public sunt disponibile doar pt.
dezvoltarea retelelor si sistemelor de transport electric sau ecologic;

. Autobuzele cu motoare mai putin poluante (Euro VI) au devenit foarte costisitoare,
diferenta intre pretul de cost al unui astfel de autobuz si cel al unui autobuz ecologic fiind redusa
considerabil.

. S-a constatat dezvoltarea mai rapida, socio—economica, a zonelor deservite de cétre
transport electric;

. Municipiile ce dispun de transport electric au pretul legitimatiilor de calatorie mai mici fata
de municipiile ce detin exclusiv autobuze;

. Vehiculele electrice sunt dotate cu componente electronice (variator de tensiune sau
invertor) ce permit recuperarea unei parti importante a energiei consumate;

. Se elimina posibilitatea furtului de combustibil.

Sistemul de transport cu troleibuzul/autobuzul ecologic este fiabil

. Troleibuzul/Autobuzul hibrid are o mobilitate foarte mare in trafic, datorata calitatilor
motorului electric, permitand o pornire rapida din statii sau intersectii, precum si abordare facila a
rampelor abrupte;
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8.2.3. Transport de marfa
Transportul marfurilor pe raza UAT Teius se poate imparti in doua categorii:

1. Marfa in tranzit — E 81 prezinta valori de trafic notabile care provoaca disfunctionaltati
sistematice pe axa est-vest a orasului si incarca continuu principalele intersectii.

2. Incarcari/descarcari locale — Se remarcd un aflux de camioane in zona centrala, la
numeroasele puncte comerciale locale. Acestea gareaza frecvent pe marginea drumului si
accentueazd degradarea strdzii in cauza, sporind poluarea si atmosferica locala. Desi nu se
sugereaza explicit ca masura, realizarea unei solutii de evitare a stationdrii acestora in afara
zonelor delimitate si stabilite ca atare si respectiv de descurajare a accesului cu marfa in
UAT pe timpul zilei se recomanda.

In contextul degradarii sistemului de transport feroviar autohton, procentul marfurilor
locale transportate cu trenul a devenit aproape nul, intreaga incarcatura fiind transportata
cu mijloace de transport rutiere.

127
PMUD Teius, 2022-2037



8.2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Defalcare proiect

Denumire sub-proiecte componente

Descriere

11

1.2

Imbunatatirea

spatiilor

Amenajare trotuare

Trotuare componente a unor trasee pietonale noi
cu dotarile aferente(mobilier urban, iluminat) la
standarde actuale, pentru incurajarea mersului pe
jos

Modernizarea
trotuarelor degradate,
dotarea acestora cu

Reconditionarea  suprafetei si a anexelor
trotuarelor din  UAT-ul Teius, inlaturarea
parcarilor invazive pe acestea si dotarea cu piese

13 calitatii si aducerea
pietonale
la standarde actuale

mobilier urban  si | atractive de mobilier urban (banci, fantani,
inlaturare  parcajelor | rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si
invazive atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos
Strazile cu valente multiple se pot optimiza
elimindnd diferentele de nivel, favorizand
Amenajarea unor | Parourgerea  cu mijloace de deplasare lentd

strazi multi-uz (shared
space)

(pietonal, velo, etc), dar oferind posibilitatea
accesului auto: atdt pentru autospeciale (de
interventie), cat si pentru masini (incl
aprovizionare) — cu acces limitat, cedand
prioritatea catre toti ceilalti participanti la trafic.

Realizarea unei strazi cu destinatie exclusiv
pietonala pentru legatura unor locatii-reper — in

2.2

aferente

2.3

Amenajare strazi . . .
14 . special in zona centrald; pavarea adecvata si
pietonale o -
dotarea acestora cu mobilier urban specific -
banci, , cosuri de gunoi si vegetatie specifica
Dotarea strazilor pe care se intentioneaza
- favorizarea parcursului pietonal - cu piese
Mobilier urban pentru . P . P . P .
15 ietoni atractive de mobilier urban(banci, fantani,
P rasteluri, ghivece) pentru sporirea calitatii si
atractivitatii calatoriilor efectuate pe jos
. Implementarea infrastructurii dedicate
Retea strategicd de |, . . . . L
2.1 bicicletelor pe arterele principale si facilitarea

piste pentru ciclism

legaturilor cu accesul spre teritoriu

Retea strategica de
ciclism cu dotarile

Realizare sistem e-
bike shareing

Prespune atat amenajarea statiilor de e-bike
shareing, cat si achizitionarea de biciclete
electrice pentru sistemul de inchiriere

Mobilier urban pentru
ciclism

Construirea a 35-45 piese de mobilier urban cu rol
de rastel pentru parcat biciclete, plasate in zone de
interes - scolare, populare, comerciale sau
turistice

PMUD Teius, 2022-2037
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8.2.5. Managementul traficului

Desi arealul studiat prezinta doar 2 semafore, iar camerele de supravegheat traficul nu sunt
conectate la un sistem inteligent (ITC) de control al traficului, se recomanda cautarea permanenta
de noi solutii pentru urmarirea in timp real a variatiunilor fluxurilor de vehicule si a posibilelor
probleme. Sugestia elaboratorului este de a extinde sistemul de supravegere si de a-l conecta la un
sistem/server dedicat care sa proceseze datele in timp real, gestionand semafoarele din oras,
dezvoltand o infrastructura locala de ITS.

8.2.6. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

S-a stabilit ca arealul prezinta zone de complexitate ridicata:

Statia CF Teius se afla pe Magistrala 300, fiind un nod feroviar. Din Teius se ramifica linia
200A, ce face legdtura intre Teius si Vintu de Jos, practic legdtura magistralei 200 cu magistrala
300. In prezent statia Teius este strabatuti de un numar mediu de 44 trenuri de calitori pe zi, dintre
care 11 trenuri Inter Regio si un numar mediu de 16 trenuri de marfa.

Tetusul are legaturi directe cu marile orase ale tarii, precum Timisoara, Arad, Deva, Alba
Iulia, Cluj Napoca, Oradea, Satu Mare, Suceava, lasi, Brasov, Ploiesti, Sibiu, Targu Mures,
Craiova si Bucuresti. Intre Teius si Cluj Napoca exista 11 perechi de trenuri pe zi, fiind cea mai
deservita rutd, Teius — Alba Iulia 8 perechi, iar Intre Teius si Bucuresti exista 5 perechi de trenuri
pe zi. Din cele 33 trenuri regio, foarte multe au ca statie finala sau ca statie de formare statia Teius,
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creand un nod feroviar artificial, acestea avand destinatii precum: Cluj Napoca, Simeria, Medias,
Brasov, Sibiu, Targu Mures, Campia Turzii sau Sighisoara. Majoritatea trenurilor de calatori sunt
operate de catre operatorul de stat CFR Calatori, insa exista si un numar de doi operatori privati:
Interregional, avand o pereche Cluj Napoca — Sibiu — Cluj Napoca, respectiv Transferoviar
Calatori, cu un tren Cluj Napoca — Campia Turzii — Brasov. Pe perioada lucrarilor feroviare
desfasurate in imediata apropiere, statia Teius a fost tranzitatd, cu oprire, de trenul international
Bucuresti — Viena, asigurand legétura directd. Aceste lucrari au fost Insd si un mare dezavantaj,
ntrucat foarte multe trenuri au fost anulate pentru a facilita executarea lucrarilor. In perioada
sezonului estival, Teiusul are un tren direct catre Mangalia, respectiv din Mangalia catre Teius.

Trenurile de marfa care tranziteaza Teiusul sunt in principal trenurile cu combustibili ce
merg de la Portul Constanta sau de la rafinaria Brazi catre Cluj Napoca Est, Razboieni sau catre
Tileagd. Alte trenuri care mai tranziteaza statia Teiug in mod regulat sunt navetele de la Ocna Dej,
navetele de piatra de la Rupea si trenurile ce leaga frontiera Curtici de Suceava, la care se adauga
diferite trenuri de marfa ocazionale.

Din punct de vedere feroviar, Teius este foarte avantajat de faptul cd in doua din cele trei
directii ale cailor ferate ce tranziteaza orasul linia a fost modernizata la standarde europene, pentru
viteza maxima de 160 km/h precum si sisteme de eficientizare si sigurantd maxima, fiind parte a
Coridoului IV Pan European. Statia Teius nu a fost inca modernizata, insa sectorul Coslariu — Cluj
Napoca, in care este cuprinsa si statia Teius, este in faza de elaborare a studiului de fezabilitate si
a proiectului tehnic incepand cu luna septembrie 2021, avand un termen de executie de 23 luni.
Dupa acest termen se asteapta scoaterea la licitatie pentru executarea lucrarilor, existand
posibilitatea reald ca in 2027 sa fie finalizate lucrarile.

Din pacate la momentul actual statia Teius se afld intr-o stare avansatd de degradare iar
serviciile care ar trebui sa existe in cadrul unei gari ce face functie de nod feroviar sunt total absente
(magazin alimentar non stop, restaurant / fast food), iar parcul amenajat in spatele garii, cu
exponate feroviare nu este pus in valoare suficient.

8.2.7. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Nefiind cazul de zone complexe si deplasari urbane lungi, intermodalitatea in urbe este la cote
neglijabile. Masurile sugerate de plan doresc sd ofere posibilitatea combinarii a doud sau mai multe
mijloace de calatorie:

- Auto-bicicleta

- Transport public-bicicleta
- Auto-transport public

- Tren-bicicleta

- Tren-transport public
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8.2.8. Aspecte institutionale

Procesul de atragere si implementare a fondurilor nerambursabile/rambursabile este unul
dificil, daca nu existd consens si sprijin din partea comunitatii. Totodata la nivelul administratiei
locale este nevoie de imbundtétire institututionald, de cooperare, de parteneriate, de schimbare a
mentalitdtii administratiei locale.

Ca si 1n alte comunitati locale exista mai multi actori publici implicati, respectiv: Primaria
Orasului Teius, Consiliul Local, Consiliul Judetean, CFR Calatori, CFR Marfa, Apele Romane,
CNADNR, Romsilva, APM-ul local, politia rutiera, etc.

Pentru a se putea pune in aplicare proiectul privind amenajarea pistelor de ciclism/ruta
pictonala, este nevoie de o buna cooperare cu CNADNR.

Cooperarea cu reprezentantii CFR este un alt element esential in punerea in aplicare a
proiectelor care privesc trecerile de cale feratd sau modernizarea garii. Implicarea cetatenilor in
luarea deciziilor si crearea unei platforme de comunicare cu toti factorii interesati sunt necesare
pentru succesul planului.

Un element necesar este continuarea proiectelor, indiferent de conducerea politica.
Sustinerea din partea consiliului local este un factor important, acesta fiind necesar a sustine si
promova In comunitate proiectele de mobilitate urbana.

Schimbarea de atitudine a organismelor implicate in proiectele de mobilitate urbana este o
conditie sine qua non. Orasele care au reusit sd implementeze politici de mobilitate au inteles
importanta schimbarii de atitudine in relatiile cu cetdtenii, cu operatorul de transport, cu celelalte
UAT-uri. Anumite proiecte de mobilitate pot starni reactii negative ale unor grupuri de interese
sau cetateni. Pentru a crea sustinere este nevoie de educatie, instruire, comunicare si buna
relationare. Proiectele de mobilitate nu sunt doar despre infrastructurd rutierd, despre crearea de
piste de biciclete, noduri intermodale, restrictii de circulatie, sunt despre schimbare de atitudine si
constientizarea faptului ca emisiile de carbon nu pot reduse decat prin implicarea tuturor si prin
schimbare de atitudine.

8.3 Monitorizarea implementarii planului de mobilitate urbana (etapa Il1)

In cadrul acestei etape se vor realiza actiunile, activitatile, masurile si proiectele concrete
de implementare. Fiecare proiect va contine obiective, planul activitatilor necesare, perioada de
desfasurare, persoanele responsabile in proiect si partenerii implicati n realizarea proiectului,
sursele de finantare. In cazul unde proiectele se afld in responsabilitatea unor beneficiari diferiti
fatd de Municipalitate, este Tn responsabilitatea acesteia sd obtind raportari periodice ale studiilor
de fundamentare realizate, proiectelor depuse pentru finantare, proiectelor ce urmeaza a fi
implementate din bugetele locale, precum si modificari sau concretizari ale anvelopelor bugetare
prevazute pentru acestea.
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Actualul plan de mobilitate urband durabild nu trebuie perceput ca punct final al unei
elabordri tehnice si nici ca un document de fundamentare finalizat cu o listd de proiecte
implementabile cu ajutorul instrumentelor de finantare nerambursabile. Acest document este in
prezent o conditie impusa de autoritati pentru atragerea de finantari nerambursabile, Insd nu trebuie
uitat cd PMUD este un instrument de guvernare a orasului, care trebuie adus la cunostintd
publicului.

PMUD este un document flexibil si adaptabil in timp nevoilor in schimbare, care trebuie
urmat de actiuni publice si private, care vor conduce prin coraborarea eforturilor tuturor actorilor
locali la dezvoltarea durabila a zonei Teius.

.....

aspect complex care, pentru a putea sprijini procesul de implementare al unui document strategic
ce vizeaza implementarea unui portofoliu de proiecte cu un numar amplu de beneficiari, trebuie sa
instituie un puternic leadership politic si in acelasi timp o structurd solidd de management al
implementdrii, functionalda din punct de vedere al identificarii responsabilitdtilor actorilor
antementionati.

8.3.1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D.

Pentru a putea trece la implementarea PMUD, este nevoie de realizarea de preconditii, care
conduc astfel la crearea unui sistem functional de management al dezvoltarii mobilitatii:

1. Crearea unor relatii de parteneriat cu actorii mobilitatii urban, respectiv: furnizorii de
servicii de transport, institutii deconcentrate, mediul economic, societatea civila;

2. Existenta unei coordonari eficace si eficiente — reprezentata de catre Municipalitate;

3. Competente relevante si responsabilitdti: reprezentarea actorilor in dezvoltarea politicilor
integrate si proiectelor de infrastructura de transport;

4. Resurse umane motivate, profesioniste si asigurarea unei sustenabilitdti financiare.

Succesul actiunilor PMUD tine si de stabilirea unor relatii de colaborare cu consiliul judetean,
agentia de dezvoltare regionala, alte autoritati regionale si nationale. Crearea unor parteneriate cu
orage similare, cu care se pot dezvolta proiecte In domeniu este un alt deziderat.

Cooperarea institutionald este un subiect care trebuie tratat cu grija. De exemplu, formarea
unui parteneriat PMUD este o provocare pentru multe autorititi de planificare. O lipsd de
experientd in managementul proiectelor cu mai multe parti interesate, calendare incompatibile si
diferente n modurile de abordare a planificarii transportului pot sd creasca complexitatea. Punerea
de acord a opiniilor contradictorii este o sarcind necesara dar sensibila de indeplinit.
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8.3.2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Monitorizarea si evaluarea sistematicd sporesc eficienta procesului de planificare si
implementarea masurilor, ajuta la optimizarea folosirii resurselor si furnizeaza o baza de dovezi
empirica pentru planificarea si evaluarea ex ante a masurilor in domeniul transportului.

Echipa de monitorizare a PMUD va evalua aspecte precum: activitati, rezultate, buget,
patrimoniu, performantele personalului angajat si implicit a autoritatilor locale, ipotezele
formulate initial.

Monitorizarea implementarii proiectelor se va efectua prin intermediul indicatorilor
stabiliti prin planul de fatd. In cazul inregistrarii unor devieri in procesul de implementare se vor
lua masuri de corectare. Monitorizarea implementarii se va realiza catre Municipalitate, preferabil
in cadrul unui grup mai larg de actori, o structurd de evaluare care va avea in componentd
reprezentantii tuturor factorilor implicati in dezvoltare, precum a fost descries anterior.

Monitorizarea este o etapa importanta, care sprijina procesul de implementare a masurilor,
proiectelor prevazute in PMUD. Instrumentele de monitorizare trebuie stabilite cat mai curand de
echipa responsabild cu monitorizarea. Echipa de monitorizare ar trebui sa fie formata din angajati
din municipalitate, cu experientd in implementare si monitorizare proiecte, acestia trebuie
desemnati prin dispozitie a primarului, astfel se vor stabili in detaliu sarcinile.

Echipa desemnata pentru implementare are in sarcind stabilirea instrumentelor de
monitorizare si sd prezintd la interval de 6 luni un raport de monitorizare, raport ce poate fi
prezentat public pe site-ul municipalitatii.

In aceasta etapd va fi urmarit gradul de atingere a indicatorilor stabiliti, se va analiza modul
in care proiectele sunt demarate/implementate, prezentand de fiecare data cauzele care au condus
la intarzieri, daca este cazul, precum si o serie de recomandari.

De asemenea, se recomanda extinderea responsabilitatii monitorizarii prin implicarea directa
a unui grup mai amplu al partilor interesate, constituit pe langd Municipalitate (coordonator) din
operatorii publici si privati de transport, principalii investitori economici, societatea civila — un
grup de lucru care sa ofere urmatoarele avantaje:
e Promovarea viziunii si politicilor urbane dezvoltate cu sprijinul institutiilor participante in
cadrul procesului participativ organizat si materializat in documentatia PMUD Teius;
e Suport In implementarea proiectelor de dezvoltare urbana prevazute in plan, in conditiile
unui grup amplu de beneficiari ai acestora;
e Monitorizarea implementarii proiectelor prioritare;
e Interfata cu investitori interesati si cetateni, prin actionarea ca un organism de articulare a
initiativelor urbane cu scopurile si procedurile locale.
Ca potentiala abordare si in scopul definirii cu acuratete a cadrului specific de organizare a
grupului de monitorizare, mai intai trebuie identificat setul de actori urbani relevanti pentru a fi
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inclusi in mod direct in procesul de implementare a PMUD Teius. Din acest punct de vedere,
partile interesate pot fi grupate dupd cum urmeaza:
1. Actori publici:
a. lanivel judetean (inclusiv societdtile pe actiuni cu capital de stat)
b. lanivel local, al municipiului (inclusiv societatile pe actiuni cu capital public local)
2. Actori privati:
a. Investitori si companii private;
b. Operatori de servicii de transport;
c. Organizatii non-guvernamentale, grupuri locale de interes, etc;
d. Specialisti;
e. Alte persoane private si organizatii;
3. Altii, 1n principal actori public-privati.

Monitorizare
in timp real

Accesibilitate
sporita
Adaptabilitate
eficace

. Costuri
*-. reduse

multiplu

Cost scizut
pt. training

9. Concluzie
Modificarea viziunii si abordarii gestiunii deplasarilor sub orice forma trebuie sa devina o
prioritate pentru municipalitate. Prezentul document se poate reduce la 3 mari idei:

- Orasul este al oamenilor, nu al masinilor.

- Tntr-un oras al oamenilor, se planifici pentru oameni, nu pentru trafiul auto.

- Un oras bogat nu este unul in care toati lumea are masini, ci unul in care toata lumea
cu masini alege mijloace alterantive de deplasare.
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10. Anexe

Chestionar on-line aplicat populatiei
PMUD Teius - Chestionar pentru cetateni

https://forms.qgle/iZT XsMWagkgo5nWDJ6

“Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru orasul Teius prevede o analiza completd a modului
n care oamenii se deplaseaza in oras si in afara lui, identifica provocarile in materie de mobilitate
cu care se confruntd localitatea si propune solutii pe termen scurt, mediu si lung care sd asigure o
dezvoltare sustenabild, incluziva si prietenoasa cu mediul.

Pentru ca acest plan sa vind in intdmpinarea nevoilor si dorintelor cetdtenilor, este esentiald
implicarea fiecarei persoane. Astfel pot fi identificate problemele la nivel local, aspectele negative,
locuitorilor, celor care fac parte din viata citadina a orasului, In scopul identificarii preferintelor
de deplasare si ale aspectelor negative/pozitive Tn modul in care au loc deplasarile in Teius.

Pentru a reusi sa aflam cat mai multe informatii referitoare la cele de mai sus, va invitdm sa alocati
10 minute pentru a raspunde la intrebarile de mai jos. Informatiile sunt confidentiale si vor fi
folosite strict in scop statistic de catre echipa de proiect, pentru a propune solutii care sd conducd
la 0 mai buna mobilitate locala.

Va multumim anticipat!”

Chestionare fizice

La capitolul 3, in paragrafele despre colectarea datelor, se regdseste raportul chestionarului aplicat
pe strada de catre echipa de elaborare. Concluziile acestuia sunt cat se poate de relevante si indica
necesitatea masurilor conexe mobilitatii urbane durabile
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Fisa de proiect integrat:

Mijloace alternative de mobilitate in Teius

Sector Ciclism, Mers pe jos, Transport Public
Desi distantele mici si lipsa rampelor semnificative favorizeaza ciclismul urban de naveta,
lipsa totald a infrastructurii dedicate si circulatia intensad pe arterele principale descurajeaza
majoritatea locuitorilor din utilizarea bicicletei si a turistilor din a considera aducerea/folosirea
uneia.
Calitatea spatiilor pietonale lasd mult de dorit, atat din punct de vedere estetic cat si
functional, majoritatea trotuarelor fiind degradate, iar pe multe bretele secundare lipsesc in
totalitate. Suprafata multor trotuare este flancatd de gropi si denivelari iar mobilierul urban
specific care incurajaza mersul pe jos lipseste In mare parte.
Descrierea Accesibilitatea este, de asemenea, indoielnica, spatiile pietonale nefiind usor de parcurs de
Problemei catre persoanele in varsta, cu carucioare sau cu mobilitate redusd; Rampele lipsesc in multe
locuri iar destinatia unor trotuare a devenit sistematic cea de parcare pentru riverani. Trecerile
de pietoni sunt putine, majoritatea prost iluminate iar multe locatii importante sau dens locuite
nu se gasesc in raza de captare a unei zebre.
Trama stradald prezintd marcaje si treceri de pietoni degradate, greu vizibile si nesigure.
Transportul public are o colta modald infima, transportdnd o pondere mica raportat la
potentialii calatori. Localitatile Beldiu, Capud, Coslariu Nou, Petelca nu dispun de legaturi
functionale cu orasul. Transportul public in regim urban lipseste cu desavarsire, neexistand
statii pentru acesta. Statiile existente sunt dotate impropriu, ticketingul lipseste si nu exista un
depou unde sa se asigure facilittile necesare unei operari si mentenante corecte, adecvate.
Sporirea sigurantei pe arterele rutiere pentru toti
utilizatorii acesteia in vederea reducerii numarului de
accidente. Sporirea ponderii deplasarilor efectuate pe
jos, cu bicicleta sau cu transportul public in raza UAT- | ~1iactive Strategice PMUD
ului Tetus in detrimentul deplasérilor cu autoturismul | ojeyante
personal.
Obiectiv Accesibilitate
Operational Aducerea trotuarelor si altor suprafete pietonale la Siguranta

standarde ridicate de atractivitate, sigurantd si | Calitatea Vietii

accesibilitate precum s§i extinderea considerabila a Eficientd economica

zonelor pietonale. Implementarea unui sistem de | jmpact asupra mediului

transport public urban. Construirea unei retele strategice

de piste pentru ciclism si a unui sistem de biciclete

publice.

Se au 1n vedere masuri privind amenajarea unei retele strategice de ciclism, separatd de
Descrierea infras‘m_lctura stradala ruti_er_é pe cat posibil, de circa -10de km la nalte standarde, dotata cu
. rasteluri pentru parcarea bicicletelor.

Interventiei

Interventia implica si reamenajarea trotuarelor degradate si construirea unora noi unde
acestea lipsesc, reamenajarea si pietonalizarea centrului precum si dotarea zonelor dedicate
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mersului pe jos cu mobilierul urban specific sporirii atractivitatii pietonale: banci, rasteluri
pentru biciclete, cosuri de gunoi, zone de vegetatie speicifica etc.

Amenajarea statiilor de transport public de pe raza UAT-ului Teius prin implementarea
autotaxarii, dispunerea de totemuri si afisaje digitale informative, modernizarea sau respectiv
construirea adaposturilor atractive si a refugiilor/alveolelor statiilor unde e cazul. Realizarea
unui depou si achizitionarea a 5 autobuze electrice mici si infrastructura aferenta incarcarii
acestora, 5 statii de incare lente si 2 rapide.

Implementare

Starea actuala Perioada de pregatire Perioada de implementare
Propunere 2022 2022- 2025

Buget estimat (MEUR) Sursa de finantare Beneficiari

15 mil Euro POR 3.2/Buget local Toti localnicii, indeosebi navetistii.

Constrangeri si riscuri

Neimplementarea unui sistem functional de transport public va impiedica atragerea de noi calatori in transportul
public si va duce, pe termen lung, la cresterea ponderii calatoriilor efectuate cu autoturismul. Succesul sporirii
ponderii ciclismului in deplasdrile urbane depinde de existenta si respectiv calitatea infrastructurii dedicate
bicicletelor si a mobilierului urban conex acesteia. Pastrarea unei planificiri dedicate autoturismelor va spori
semnificativ ponderea utilizarii vehiculelor individuale, poluarea locald si ponderea accidentelor, facand
alternativele precum mersul pe jos, ciclismul si transportul public neviabile.

137
PMUD Teius, 2022-2037




A BRI &6 A BRI & A BIRl & A BIIEN & A B &b A BN &6 A BRI & A BRI & A

‘Beldlu

_Jgfacultativa - parc mdusmal 1

Petelca

. Petelc: ,SB Petelca

SBiStiemt
L1 °sB Fermei
Ak

CJU]L!LH ‘Slmlon Barnutiu
2 “Hg&a SB-Horea
SBiCentru ,!Centru X
o AvranKlanCu JCFR elus

R et g
X5 ¢
Lo - Cistei

> Gara CER
MihaitVite azln e ey
/».,ﬁ " iy

A8

T L) : ¢

,/ oy
: r “/ —
) ' e
) [ " 148
¢ ~ y £ CNEsAvm/\v
g 4 B ~Google Earth

: Obreja
23°38'02.55" E elev 0m eye alt 10.55'km

Informatii aditionale:

Masurile sugerate implicad reducerea utilizarii autoturismului si realizarea accesului facil pentru riverani
spre/dinspre centru cu transportul public, cu bicicleta sau pe jos, precum si realizarea unor zone de promenada si
ciclism cu siguranta sporita. Subproiectele integrate sugerate se regasesc in tabelul de mai jos:

Cost Cost
Mod de transport alternativ Proiecte unitar UM cant total
1.1 Amenajare trotuare 0.3 km 4 1.2
1.2 Moderniare trotuare 0.25 km 2.5 0.625
1 Mers pe jos si spatii pietonale 1.3 Amenajare strazi 'shared space' 1.2 km 0.9 1.08
1.4 Amenajare strazi pietonale 1.1 km 0.5 0.55
1.5 Mobilier urban pentru pietoni 0.002 buc 100 0.2

2.1 Amenajare retea strategica piste ciclism 0.165 km 14 231

Amenajare statii e-bike sharing 0.2 buc 10
2 Infrastructura pentru ciclism 2.2 2.4
e-Biciclete pentru sistemul de inchiriere 0.002 buc 200
2.3 Mobilier urban pentru ciclism 0.001 buc 75 0.075
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